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1 lIdentifika¢ni udaje

Stavba: Nahrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pierov -
Bohumin

Objekt: SO 01-19-01 Zelezni¢ni most v km 245,043

Objednatel: SZ s. 0, Nerudova 1, 779 00 Olomouc, Stavebni sprava vychod
(organizaéni jednotka)

Novy vlastnik objektu: SZs.o.

Budouci spravce mostniho objektu:SZ, s.o.,, Oblastni feditelstvi Ostrava, SMT

Projekt stavby: SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Odpovédny projektant stavby: Ing. Martin Mraz

Odpovédny projektant objektu: Ing. Radomir Hanak

Prekonavana prekazka: komunikace Ill. tfidy €. 46427 (zména kategorie na mistni

komunikaci)

Kraj: Moravskoslezsky kraj

Obec: Studénka (599921)

Katastralni Gzemi: Studénka nad Odrou (758396)

Tratovy Usek: 1891 Prferov — Petrovice u Karviné

Definiéni usek: 11 ZST Studénka

Dotéené pozemky: 2314/9 Vlastnické pravo: Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika

Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1

2338/4 Vlastnické pravo: Ceska republika, PFislunost
hospodaiit s majetkem statu: Statni pozemkovy ufad,
Husinecka 1024/11a, Zizkov, 13000 Praha 3

2324/3 Vlastnické pravo: Mésto Studénka, nam. Republiky 762,
Butovice, 74213 Studénka

2 Zakladni udaje o mostnim objektu
Stanicéeni: evidenéni km 245,042

pfesny km 245,042 739
Situovani mostniho objektu v terénu:

Most se nachazi v intravilanu v katastru obce Studénka v misté stavajiciho zelezniCniho prejezdu
P6501.

Uéel objektu, prekonavané piekazky:

Ve stavajicim stavu se nenachazi Zadny mostni objekt. Kfizeni 4 staniénich koleji s komunikaci
111/46427 je v soulasnosti feSen pomoci uroviiového prejezdu. V novém stavu bude pFejezd 6501
zruSen a je zajisténo mimourovnového kfiZzeni vybudovanim nové mostni konstrukce.

uhel k¥izeni: kolej €.1 85°
kolej €.2 89°
kolej ¢.4 87°
kolej ¢.5a 87"

Technicka zprava 4
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volna vyska: min 4,060 m v misté komunikace
min 2,726 m v misté chodniku
min 2,716 m v misté cyklostezky
rozpéti: 17,480 m
svétlost otvoru: 14,980 m
Pocet otvoru: 1
Sikmost mostu: kolmy

Sira trat’ / staniéni obvod: stani¢ni obvod
Pocet koleji na mosté: 4

Zelezniéni svr$ek na mosté (novy): kolejnice 60E2 bez podkladnic na Zelezobetonovych praZcich

pro koleje €. 1,2,4

kolejnice S49 bez podkladnic na Zelezobetonovych prazcich
pro koleje €. 5a

kolej €.1 — oblouk R=3204,750 m, D=0mm
kolej €.2 — oblouk R=3200 m, D=0mm

Smérové poméry nové:

kolej €.4 — pfima

kolej €.5a — pfima
Sklonové poméry nové: kolej €.1 — klesa 1,175%o (po sméru staniceni)
kolej €.2 — klesa 1,269%o (po sméru staniceni)
kolej €.4 — stoupa 1,183%o (po sméru staniceni)

kolej €.5a — stoupd 1,168%o (po sméru stani€eni)

Rychlost na objektu stavajici:
Rychlost na objektu nova:
Kategorie zel. trati:
Prostorové usporadani:

Trakce:

V = 140 kmh-

V = 140 kmh-
1
VMP 3,0

stejnosmérna 3kV

Pfedpokladany pfevod na stfidavou trakci 25kV je mozny bez
Uprav na mostnim objektu

2.1 Geotechnicky prizkum

Pro zhodnoceni inzenyrskogeologickych a hydrogeologickych pomérd byl v roce 2021 proveden
Geotechnicky pridzkum a je pfilohou této technické zpravy. V zadjmovém uzemi byly provedeny
prizkumné sondy SP29, J2, KS32, HJ28, HJ28B a J-212. Pro vypocet zalozeni mostu a provizorniho
pazena byly pouzity sondy HJ28 (kvéten 2021, vrt jadrovy, hloubka 15 m) a J2 (zafi 2017, vrt jadrovy,
hloubka 15 m).

Prizkumnymi sondami byl v misté navrzeného podjezdu zastiZzen sled geologickych vrstev: navazky —
preplavené sprasové hliny — fluvialni prachovité a piscité jily — Stérkopisky — neogenni jily.

Hladina podzemni vody byla nové realizovanymi hydrogeologickymi sondami zjisténa v hloubce 1,94 —
2,65 m p.t. Podzemni voda neni podle CSN EN 206+A2 agresivni na betonové konstrukce.

Zakladové poméry jsou hodnoceny jako sloZité, zaloZeni bude ovliviiovat hladina podzemni vody.

Béhem vykopovych praci budou rozpojovany navazky a zeminy spadajici prevazné do |. tridy
tézitelnosti podle CSN P 73 1005. Vrtatelnost zemin bude dosahovat tfid I. — II.
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Agresivita kapalného prostfedi (podle CSN EN 206+A2): neagresivni
Agresivita kapalného prostfedi na ocel (podle CSN 03 8375):
Velmi nizké I. — chloridy, stfedni Il. — pH; velmi vysoka IV. — celkova sira

Zakladové poméry: jsou slozité

Technicka zprava
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Geolec 68

GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU

Frojelt Oznaceni vrin
Nahrada pejezdu P63501 v lan 245 044 nat:l Prerov - Bohunin HI2S
Zakazka éislo Vrtino Viikamo m) Bpv Sowrzdmes 5-JTSKE

2021-180 27.05.2021 [£=23544 Y =48703619 X=111432167

Objednatel HFV naradena HFV wstalena Stranka
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Geotec-GS P
chmelova 29206 GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU Omatent
Praha 10, 106 00 znaceni vriu
Mazev akce
Studénka - pfejezd, prizkum J2
Zakazka Elslo Vridno Wydka (m n. m.) Balt pov. Soufadnice S-JTSK
2017-354 27.09. 2017 | £=235382 ¥ =486 998,79 X =1114 357,01
Objednatel HPV narazena HPY ustilena Stranka
SUDOP BRNO, spol. sT. 0. 500 m (23082 mn.m.) [4,50m (231,32 mn. m.) 1z1
& | ® - - — o - B |= |88
- = = = .
E §§ eq B2 |2EE £2| S0 - gol5l GEOLOGICKY POPIS ZEMIN A HORNIN
£|£3| 6 [355[35¢ 55| 3° ($E[3E|AT
k3% £F [FEg =R ﬁﬁ £ 'Eﬁs"-‘;!
0 2 MNavaika, do hloubky 0,2 m drobné kamenivo o kusovitosti 1-3 cm, Zamé banvy,
. w hloubce 0,2-2,1 m navika S&rkodrti o kusovitosti 1-8 cm, s pistitou wypinl,
o Sedé barvy, vihka
1 20 ¥-Ch I
2| |emafottt zao
Jil 5 nizkou plasticitou, tuhy, okrovd hnédy, Sedé skvmity, spragova hiina
3
F&E CL I T
4
5 |-l A2 Plsek hlinity, zelenchnédy, 5 ojedinélymi valounky velikost 1-3 cm {10 %), '.lErImill_
\wihky, stfednd ulehly, naplavovy |
Efdrk plséity, Sedy, zvodnély, stfednl az hruby, s valounky kfemene a plskovca
B velikost 1-8 om (80-70 %), ulehly, fluvigini
T G3GF I | UL
]
? E] Ml UL Plsek hiinity, 3edy, vihky, vapnity, jemny,ulehly, miocénnl A
B b P i se stfednl plasticion, jemné plsaie laminovany, Sedy, vapnity, tuhy, miocennl -
1 54 5M L | L | Prsek hlinity, 2edy, vihky, vapnity, jemny, ulehly, miccénnl
Jil sa stfednl plasticitow, jemné pls&itd laminovany, Sady. vapnity, tuhy. miccénni
11
FE I P
13
13 54 5M I | | Prsek hiinity, Sady, vihky, vapnity, jemny, ulehly, miocénnl
F& C1 I | P [ Jil se stfednl plasticitow, jemné plséitd laminovany, Sedy, vapnity, pewny,
14 [Ssm] s fmiecénni I
-"anrsak hlinity, edy, vihky, vapnity, jamny, ulehly, miocénni /
Fe & L{ P | JIl se stfednl plasticiiou, jemnd plsEitd laminovany, 3edy, vapnilypevny,
15 miocanni
N Vi byl ukonden v hioubce 15,00 m.
Legenda POZNAMEA
; Wzorky Porugany vzorek Nepert iang
i NaraZena hladina podzemni vody D o . vzorek
t Ustalena hladina podzemnl vody Vzonek vody
Wiachry roemiiny jsou v metrech. | Bouprava Dioburneniovalia) Zpracoval(a)
Méfitke 1 : 100 Vrtrnistr Magr. J. Sloboda Mgr. J. Sloboda

Kompletni prazkum je uveden v ¢asti B.10.1 projektové dokumentace.
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2.2 Korozni priizkum

Korozni priizkum fadi agresivitu prostfedi podle CSN 03 8375 do kategorie IV. — velmi vysoka. Podle
CSN 03 8375 ,Zasady ochrany proti korozi neliniovych zafizeni uloZenych v zemi nebo vodé proti
korozi“, je agresivita z hlediska mérnych odporua ve stupni €. | - IV a z hlediska hustoty proudu v cizim
proudovém poli ve stupni &. IV.

Podle korozniho prizkumu vySel stupen zakladniho pasivniho ochranného opatfeni pro omezeni vlivu
bludnych proudu podle CD SR 5/7 (S) — 4. Coz znamena navrh primarni a sekundarni ochrany podle
SR, kapitola Ill, propojeni vyztuze bez jejiho vyvedeni na povrch.

Podle CD SR 5/7 (S) kap. 2.3.2 je obecné& pro mostni objekty u elektrifikovanych trati doporuéeno
provadét ochranna opatieni Zelezobetonovych konstrukci vzdy alespori ve stupni 4 podle tabulky 1
SR., pokud vyhodnoceni zakladniho korozniho priizkumu nestanovi stuperi ochrannych opatfreni 5.

Kompletni prizkum je uveden v ¢asti B.1.F.2 projektové dokumentace.

3 Zduvodnéni stavby

3.1 Zddavodnéni nutnosti stavby

3.1.1 Ugel stavby

Vystavba zZelezni¢niho mostu je soucast stavby Nahrada pfejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov —
Bohumin.

Cilem dila je zajisténi bezpecnosti pfi provozovani drahy, kterého bude dosazeno zruSenim
urovhového kfizeni drahy se silniéni komunikaci. Stavba je umisténa na dvoukolejné celostatni trati
Bohumin - Prosenice &. 305B (dle TTP), & 271 (dle KJR) v obvodu Zelezniéni stanice Studénka
(v misté objektu 4 stani¢ni koleje). Soucasti stavby je rovnéz Uprava navazujici silnice 111/46427 (SO
01-18-01), ktera zajisti oddaleni kfizovatky s ulici R. Tomaska do pfedepsané normové vzdalenosti od
prejezdu P6770 trati Studénka —Bilovec v km 0,438. Stavba bude rovnéz probihat na ul. Butovicka ve
mésté Studénka a v primyslovém arealu situovaného v tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice Studénka.

Konstrukce zarubnich zdi (SO 01-19-04) spole¢né s konstrukci Zel. mostu (SO 01-19-01) zajisti v
misté koridorového Zelezni¢niho pfejezdu bezpecné mimoduroviiové kfizeni, které umozni prijezd
osobnich vozidel, vozidel integrovaného zachranného systému (I1ZS), cyklistd a umozni bezkolizni
podchazeni chodcl.

Vzhledem k tomu, ze:
- Stavajici urovriovy prejezd 6501 bude zruSen

- Je nutno zajistit mimourovrniové kfizeni zelezni¢ni trati a komunikace, které umozni prijezd
osobnich vozidel, vozidel integrovaného zachranného systému, cyklistl a bezkolizni pfechod
chodcl

navrhuje se vystavba zelezniéniho mostu.

3.2 Celkova koncepce reseni

Je navrzeno provedeni téchto praci:

- Provizorni pazeni mezi kolejemi, zatésnéni stavebni jamy pomoci stény z tryskové injektaze
- Zemni prace (vykopy, zasypy, ZKPP)

- Hlubinné zakladani

- Vybudovani spodni stavby

- Vybudovani nosné konstrukce

- Provedeni odvodnéni mostu, izolac¢ni prace
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3.3 Technicka ucelnost a hospodarnost projek. reseni

Novy Zelezniéni most je navrzen z duvodu ruSeni stavajiciho uroviového prejezdu P6501 a jeho
nahrazenim mimouroviiovym kFizenim.

3.4 Vazba na vyhledové zaméry

V budoucnu se neuvaZzuje s dalSi upravou prostoru kolem mostu, tudiz zadné zaméry zde nejsou
planovany.

3.5 Podminky z izemniho fizeni

Vyjadfeni HZS a vyjadfeni mésta Studénka jsou uvedeny v pfilohach 12 a 13.

4 Technicky popis stavajiciho stavu objektu

4.1 Charakteristiky stavajiciho stavu

Stavajici silniéni komunikace lll. tfidy na ulici Nadrazni a 2. kvétna kFizi &tyfi koleje zelezni¢ni trati na
pfejezdu P6501. Maximalni rychlost na Zeleznici je v daném Useku 140 km/hod. Protoze je dany
pfejezd ve zhlavi zst. Studénka, nachazi se v jeho blizkosti mnozstvi vyhybek. V misté Zelezni¢niho
pfejezdu je silniéni komunikace v pfimé a ma celkovou Sifku cca 7,5 m. Pfejezd je osazen z obou
stran vystraznymi kfizi, svételnym zabezpecovacim zafizenim a branami.

4.2 Inzenyrské sité

V prostoru budouciho Zelezni¢niho mostu se nachazeji nasledujici inzenyrské sité a vedeni:

- Gasnet NTL plynovod (pfelozka soucast SO 01-22-01) — vlevo trati, vpravo trati (po sméru
stanieni), pod komunikaci, pfed pfejezdem pFechazi pfes kolejisté

- CETIN sdélovaci kabely (pfeloZzka sou€ast SO 01-10-02) — vlevo trati, vpravo tati (po sméru
stanieni), pod komunikaci, za pfejezdem pfechazi pfes kolejisté

- SZ SEE kabely DOUO (pielozka sougast SO 01-06-02) - vedeny kolejistém v misté budouciho
Zelezniéniho mostu

- SZ SEE NN kabely osvétleni (pfelozka sougast SO 01-06-02) - vedeny kolejistém v misté
budouciho Zelezni¢niho mostu, vpravo trati (po smeéru staniceni)

- SZ SEE NN kabely EOV (ptelozka soudast SO 01-06-01) - vedeny kolejistém v misté
budouciho zelezni¢niho mostu

- ZTV vodovod (pfelozka soucast SO 01-27-01) — pfechazi pfes kolejisté za prejezdem
- ZTV kanalizace splaskova (pfeloZka soudast SO 01-27-01) — vpravo trati

- drazni sdélovaci kabely (pfeloZzka sou€ast 01-10-01) — vedeny kolejistém v misté budouciho
Zelezniéniho mostu

- drazni zabezpecovaci kabely - vedeny kolejistém v misté budouciho Zelezni¢niho mostu

Pfed zahdjenim stavby je zhotovitel povinen vytylit veSkeré inZenyrské sité v zdjmovém uzemi a
v ramci jednotlivych SO je ochranit/vymistit.
5 Technicky popis nového stavu objektu

V misté stavajiciho Zelezni¢niho pfejezdu bude vybudovan novy Zelezni¢ni most. Nosnou konstrukci
mostu bude tvofit Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky uloZzend pomoci ozubu na
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Uloznych prazich podporovanych dvéma fadami velkoprimeérovych pilot. S ohledem na stavebni
postupy bude objekt rozdélen na dva samostatné dilatacni celky. Nosné konstrukce budou vzajemné
pudorysné odskoc¢ené o 0,636 m. Na konstrukci mostu navazuje samostatna konstrukce zarubnich zdi
(SO 01-19-04).

5.1 Navrhové zatizeni

Pfedmétna trat je fazena dle CSN EN 1991-2/Z4 a prislugné tabulky "Kategorie Zelezni¢nich trati z
hlediska mosti" do 1. tfidy trati. Rychlost na objektu bude v = 140 km/hod.

Nova nosna konstrukce a spodni stavba je dimenzovana na uclinky zatéZzovaciho vlaku LM71
s klasifikaénim soucinitelem a=1,21a zat&Zovaciho vlaku SW/2.

Zatizitelnost nového objektu stanovena z = 1,40.
5.2 Prostorové usporadani na mostnim objektu

5.2.1 Pouzity VMP

Zelezniéni most se nachazi ve staniénim obvodu ZST Studénka. Nejvyssi tratova rychlost je
140km/hod. Na zakladé toho se uplatni volny mostni prafez VMP 3,0 dle CSN 73 6201 (2008).

5.2.2 Stanoveni nutné volné Sifrky na mostnim objektu

Stanoveni VMP:
- vlevo: 3000mm
—  vpravo: 3000mm
Vypocet minimalni volné Sirky:
- vlevo: VMP + 125 = 3000 + 125 = 3125mm
- vpravo: VMP + 125 = 3000 + 125 = 3125mm
Navrzena minimalni volna Sirka:
- vlevo: 3291mm
—  vpravo: 3167mm

5.3 Zelezniéni svrdek na mostnim objektu

Zelezniéni svr$ek na mostnim objektu je pfedmétem SO 01-17-01.

Kolejnice je tvaru 60E2 s bezpodkladnicovym upevnénim na Zelezobetonovych praZcich pro kolej &.
1,2,4. Kolejnice je tvaru S49 s bezpodkladnicovym upevnénim na Zelezobetonovych praZcich pro kolej
€. 5a.GPK koleje je nasledujici:

Kolej €. smérové poméry vySkové poméry svrSek prevyseni
1 oblouk R=3204,750m klesa 1,175%o kolejnice 60E2, D=0mm
Zelezobetonovy prazec
2 oblouk R=3200m klesa 1,269%o kolejnice 60E2, D=0mm

Zelezobetonovy prazec

4 v pfimé stoupa 1,183%0 | kolejnice 60E2, D=0mm
Zelezobetonovy prazec

5a v pfimé stoupa 1,168%0 | kolejnice S49, D=0mm
Zelezobetonovy prazec

Smeérova a vySkova Uprava koleje oproti stavajicimu stavu je nasleduijici:

kolej €.1
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Smérové posuny: 25mm vlevo
Vyskové posuny: 22 mm zdvih
kolej €.2

Smérové posuny: bez posunu
Vyskové posuny: 22 mm zdvih
kolej ¢.4

Smeérové posuny: 13mm vpravo
VysSkové posuny: 23 mm zdvih
kolej €.5a

Smeérové posuny: 19mm vpravo
Vyskové posuny: 2 mm zdvih

5.4 Rozmeéry kolejového loze

Zelezniéni spodek na mostnim objektu je predmétem SO 01-16-01.

Na mostnim objektu je navrzeno uzaviené kolejové loze splfiujici minimalni hodnoty dle normy CSN
73 6201.

Minimalni tloustka kolejového loZe pod loZznou plochou prazce na mostnim objektu dle CSN 73 6201
ma byt min. 300 mm + 30 mm rezerva. VySka obrysu nutného kolejového loze ma byt 510 mm + 40
mm rezerva. Skuteéna tloustka kolejového loze pod prazcem je min. 352 mm, celkova tloustka loze je
min. 572 mm. Normové hodnoty jsou zajistény v€etné rezervy.

Minimalni Sitka kolejového loZe od osy koleje dle CSN 73 6201 ma byt 2200 mm + 60 mm rezerva.
Skutecna Sitka loze od osy koleje k fimse je 3067 mm vlevo a 2957 mm vpravo. Normové hodnoty
jsou zajistény véetné rezervy.

5.5 Prostorové usporadani mostniho otvoru

Svétlost otvoru navrzena 14,98 m. Volna vy3ka pod mostem min 4060 mm.

Velikost otvoru respektuje Sitkovy pribéh komunikace a opérnych zdi podjezdu pod mostem, volna
vy8ka respektuje poZzadavek 1ZS (pozadovana podjezdna vySka min 3,70 m).

Navrzena volna vyska nespliiuje pozadavek normy CSN 73 6201 pro mistni komunikace na vy$ku
prujezdného prostoru 4,20 m + rezerva 0,15 m. Navrzena nenormova volna vyska min 4,06 m byla
odsouhlasena Hasiéskym zachrannym sborem Moravskoslezského kraje UO Novy Ji¢in a méstem
Studénka a byla odsouhlasena na vyrobnich poradach. Souhlasna vyjadreni jsou uvedena v pfiloze
dokumentace 1 Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti a vyjadfeni dot€enych organda.

5.6 Navrhové charakteristiky objektu v novém stavu

pocet mostnich otvort 1

Sikmost mostu kolmy

Uhel kfizeni s pfemostovanou prekazkou 87°

VMP 3,0

délka mostu 21,98 m

délka premosténi 14,98 m

Sifka mostu 26,40 m

svétlost mostniho otvoru kolma / Sikma 14,98 m /-

volna vySka pod mostem min 4,06 m

nosna konstrukce deska se zabetonovanymi ocelovymi nosniky
staticka funkce nosné konstrukce rozpérakova konstrukce
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rozpéti nosné konstrukce 17,48 m

konstrukéni vyska 0,975 m

stavebni vyska 1,607 m (pod koleji €.1)

spodni stavba Zelezobetonové Uulozné prahy podporované
dvoijici ZB pilot

5.7 Nosna konstrukce

Novou nosnou konstrukci tvofi deska se zabetonovanymi ocelovymi nosniky o rozpéti 17,48 m. Sitka
nosné konstrukce je 26,40 m, délka 18,800 m. Konstrukéni vySka uprostfed rozpéti je 975 mm, horni
povrch je stfechovité spadovan smérem k Uloznym prahim v 1,0% sklonu. Nosna konstrukce je
rozdélena dilataéni sparou na dvé samostatné nosné konstrukce — dilataéni celek D1 pod kolejemi ¢.
1 a 5a (30 ks ocelovych nosnikt v osové vzdalenosti 550 mm) Sifky 17,20 m a dilatacni celek D2 pod
kolejemi €. 2 a 4 (15 ocelovych nosnik( v osové vzdalenosti 550 mm) Sifky 9,18 m. Nosné konstrukce
budou vzajemné pudorysné odskocené s ohledem na pribéh komunikace pod objektem. Konstrukce
bude na spodni stavbu (Glozné prahy) ulozena prostifednictvim ozubu. Ozub je navrzen Sitky 200 mm
a vysky 100 mm po celé Sifce nosné konstrukce.

Nosnik je navrzen jako svafovany priez. Nosniky jsou z oceli jakosti S235J2+N dle CSN EN 10025-2
(druh dokumentu kontroly materialu 3.2 dle CSN EN 10204), svafovaného profilu tvaru ,|I“ o rozmérech
horni pasnice (HP) 30x250mm a dolni pasnice (DP) 40x400mm, pfi€emz dolni pasnice nebude
zabetonovana. Stojina je rozméru 20x605mm. Celkova vyska nosniku je 675mm.

Nosnik bude na stavbu dopraven na 3 montazni celky o délce 2x6025 mm a 6450 mm a pred
osazenim do definitivni polohy bude svafen v jeden celek délky 18500 mm o hmotnosti 5,2 t. Je
uvazovano s nadvysSenim nosnikd v hodnoté 50 mm, které bude realizovano lomy nosniku v misté
montaznich styku (cca v 1/3 a 2/3 délky nosniku) Ve stojiné nosniku budou provedeny otvory pro
protazeni stabiliza¢nich ty¢i a betonarské vyztuze. Detailni feSeni ocelového nosniku je ve vykresové
dokumentaci. Zhotovitel ocelové nosné konstrukce zpracuje vyrobni dokumentaci, ktera bude
schvalena objednatelem stavby. Veskeré pfipadné zmény svart nebo polohy montaznich stykd budou
odsouhlaseny projektantem.

Mezi dolni pasnice jednotlivych nosnikd budou pfed armovanim a betonazi umistény cementotfiskové
desky tl. 20 mm a min Siftky 330 mm tvofici ztracené bednéni. Pfesah desek na pasnicich musi byt
minimalné 50mm. Desky budou na spodni pasnice uloZzeny prostfednictvim té&snicich pasku a spary
budou dotésnény trvale pruznym tmelem.

Betonovéa &ast desky je uprostfed rozpéti vysky 935 mm. PouzZit bude beton tfidy C 30/37 XC3,XF3
(CZ) — Cl 0,4 — Dmax 22mm — S4 dle CSN EN 206+A2, max. priisak 20 mm podle CSN EN 12 390-8.
VyztuZzena bude ocelovymi nosniky a betonaiskou vyztuZi se zaru€enou svafitelnosti B500B. Betonaz
bude probihat v definitivni poloze nosné konstrukce bez provizorniho podepreni.

Rimsy na mosté jsou navrzeny $itky 500 mm vy$ky 300 mm. Rimsy jsou vykonzolovany 620 mm od
nosné konstrukce na obou stranach mostu. Horni plocha fimsy je uklonéna ve sklonu 4% smérem ke
koleji. Na vnéjSi strané je navrzen okapovy nos Sitky 80 mm. Vnitini svisla hrana je opatfena ozubem
Sitky 60 mm pro zatazeni hydroizolaéniho souvrstvi véetné jeji ochrany. Hrany fimsy jsou zkoseny o
délce odvésny 20 mm. V podélném sméru je horni plocha fimsy ve vodorovné. Po délce bude fimsa
rozdélena dilataCnimi sparami 8iftky 20 mm na jednotlivé celky délky max. 6380 mm. Na fimsach bude
nasledné osazeno zabradli méstského typu.

5.7.1 Materialy pro vyrobu ocelovych nosniku

5.7.1.1 CSN EN 10025-2 — S235J2+N pro plechy a profily tloustky do 60 mm véetné

Druh dokumentu kontroly 3.2 dle CSN EN 10204
Pozadované zkousky pro vsechny plechy:
- Chemické slozeni dle CSN EN 10025-2 — tabulka 2 (provedeno na tavbu)
- Hodnota uhlikového ekvivalentu dle CSN EN 10025-2 — max. hodnota 0,45 (do tl. 30 mm) dle
tab. 6 (provedeno na tavbu)
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- Tahova zkouska dle CSN EN ISO 6892-3 (mez kluzu, mez pevnosti, taznost) dle tab. 7 CSN
EN 10025-2, ale min. mez kluzu 235 MPa pro tloustky do 60 mm (provedeno na kazdy
vyvalek)

- Zkouska razem v ohybu CSN ISO 148-1 — pfi —20°C min. hodnota 27 J dle tab. 9 CSN EN
10025-2 (provedeno na kazdy vyvalek). Pro jakost J2 je mozZno odebrat vzorek pro zkouSku
razem v ohybu jak z paty vyvalku, tak z hlavy vyvalku. Zastupce zadavatele namatkou urci
vyvalky pro odbér vzorku z paty vyvalku

- Zkouska ohybova navarova — dle SEP 1390

- Provéfeni nepfitomnosti vnitfnich vad ultrazvukem v rastru 200x200 na stupefi S1 dle CSN
EN 10160 dvojitou sondou

Pozadované zkousky pro vybrané plechy:

- Svarové hrany v mistech kontrolovanych svar(i budou provéreny na nepfitomnost vnitfnich
vad ultrazvukem na stupen E2 dle CSN EN 10160. Kontrolovana $itka od kofene svarové
hrany bude volena v souladu s uvedenou normou podle tloustky polozky.

Pri svarovani krizovych a ,,T“ stykl bude ve vS§ech pripadech pouzit svarovaci postup
pro snizeni ucinki smrst'ovani.

Volitelné pozadavky dle CSN EN 10025-1,2:

- Tolerance rozmérd — dle CSN EN 10029 — tfida B, tolerance rovinnosti tfida N

- Povrch materialu dle CSN EN 10163-1,2,3 tfida B, podskupina 3 — odstrafiovani povrchovych
vad zavarenim se nepovoluje.

- Povrch materialu s ohledem na kvalitu nasledné aplikované PKO — P3 — Velmi dikladna
priprava dle CSN EN ISO 8501-3

5.7.1.2 Pridavny svarovaci material

Pro svafovani prvku z oceli S235.
Druh dokumentu kontroly 3.1 dle CSN EN 10204 pro chemické slozeni i mechanické
zkousky!

Pozadované zkousky:

- Chemické slozeni dle CSN EN 10025-2 — tabulka 2

- Hodnota uhlikového ekvivalentu dle CSN EN 10025-2

- Tahové zkouska dle CSN EN 10002-1 (mez kluzu, mez pevnosti, taznost) dle tab. 7 CSN EN
10025-2

- Zkouska razem v ohybu dle CSN EN 10145-1 — pfi —20°C min. hodnota 27 J dle tab. 9 CSN
EN 10025-2

5.7.2 Kontroly svarti OK

Soucasti VD OK bude vykres kontroly svard. Svarove hrany budou pfed svafenim zkontrolovany
(dilenska kontrola) ultrazvukem dle CSN EN 10160, tfida E2 a E3.

Uroveri kvality svart dle CSN EN 1090-2+A1 kap. 7.6: B

Ve 100 % pfipadu (na vykrese neoznacCeno) se provede vizualni kontrola svard (VT) dle CSN EN ISO
17637. Vyhodnoceni zkouSky dle CSN EN ISO 17637, stupen pfipustnosti B.

100% montaznich svari ocelového nosniku - kontrola oznaCena jako: ,UT* - svary kontrolovat
ultrazvukem dle CSN EN ISO 17640, tfida zkouSeni B. Vyhodnoceni zkousky dle CSN EN ISO 11666,
stupeni pfipustnosti 2, kontrola svarové hrany E2.

100 % dilenskych svara stojiny a spodni pasnice - kontrola oznadena jako: ,MT“ - svary kontrolovat

magnetickou pragkovou zkouskou dle CSN EN 1SO 17638. Vyhodnoceni zkousky dle CSN EN ISO
23278, stupen pripustnosti 2X

5.7.2.1 Kontrolované svary a kontrolni desky
Dilenské styky stojiny a spodni pasnice ocelového nosniku - MT, UT
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Montazni styky ocelového nosniku - MT, UT

Rozmisténi kontrolnich desek bude souéasti vyrobni dokumentace.

5.7.3 Vyroba ocelovych nosnikii
Navrzené materidly a pozadavky na né viz samostatny odstavec.

PoZadovana tfida provedeni pro ocelové nosniky dle CSN EN 1090-2+A1: EXC3
Zhotovitel navrhne polohu kontrolnich bod{i a necha je schvalit investorem.

Kvalita materialu, pfedloZené doklady a vysledky prikaznich zkousek musi byt v souladu s
pozadavky CSN 73 6205, CSN EN 1090-1+A1, CSN 73 2603, CSN EN 10025 (pouze dotCené Casti),
CSN EN 10210 (pouze dotéené &asti) a TKP 19/2015.

U svaru bude kontrolovana kvalita na stupné pfipustnosti stanovené v této technické zprave - je
vyznacéeno v pfilohach této dokumentace v odstavci Kontroly svaru.

Montaz a vyroba ocelovych konstrukci bude provedena v souladu s TKP STAVEB STATNICH DRAH
(dale jen TKP) v aktualnim znéni - zejména dle kapitoly 19, dale CSN 73 2603 v aktualnim znéni,
CSN EN 1090-1,2 v aktualnim znéni.

V8echny neoznacené hrany zaoblit v R=2mm.

Vyroba vy$e uvedenych &asti nosnych konstrukci bude ukon&ena dilenskymi pfejimkami podle CSN
73 2603.

Podminky pro vyrobu konstrukce a zpusobilost zhotovitele jsou stanoveny v TKP, kap.19/2015, CSN
EN 1090-1+A1 a CSN 73 2603.

Zhotovitel ocelovych nosnikl zpracuje vyrobni dokumentaci, ktera bude schvalena objednatelem
stavby.

5.8 Spodni stavba

5.8.1 Ulozné prahy

Spodni stavbu tvofi Zelezobetonove ulozné prahy. Vzhledem k etapizaci vystavby bude pro kazdy
dilatacni celek samostatny ulozny prah — pro dilatacni celek D1 Ulozné prahy UP1 a UP2 délky
16,50m, pro dilataéni celek D2 ulozné prahy UP3 a UP4 délky 8,48 m.

Ulozné prahy budou provedeny $itky 3500 mm a délek 16500 mm (UP1 a UP2) a 8480 mm (UP3 a
UP4), vyska Uloznych prah(i je 1600mm. Horni plocha prahu bude tvarové odpovidat osazeni nosné
konstrukce na ozub. Od zazubeni bude horni plocha spadovana smérem od opéry k lici v 3% sklonu,
Z rubu ve sklonu 1:4. Pfed zahajenim praci na nosné konstrukci bude povrch ozubu fadné oSetfen. Na
vodorovnou i Sikmou plochu ozubu bude provedena vrstva polymerbetonu, na Sikmé plochy bude
nasledné osazena elektroizolacni deska. Na vodorovnou plochu od lice opéry bude umisténo bednéni
z mék&eného plastu, které bude po betonazi nosné konstrukci odstranéno. Na vodorovnou plochu
zZrubu od rubu opéry bude umisténa deska z mékceného elektroizolatniho plastu, plnici funkci
ztraceného bednéni. To celé bude pfed betonazi od Cerstvého betonu oddéleno separaéni folii.
Ulozné prahy budou provedeny z betonu tfidy C 30/37 XC4,XF1 (CZ) — Cl 0,4 — Dmax 22mm — S4 dle
CSN EN 206+A2, max. prisak 50 mm podle CSN EN 12 390-8. VyztuZen bude betonarskou vyztuzi
se zaru€enou svafitelnosti B500B.

5.8.2 Kiridla

Rovnobézna kfidla délky 1570 mm jsou vetknuta do uloznych prah(. Tloustka kfidel je po celé vySce
1000 mm. Na kfidla budou nadbetonovany vykonzolované Fimsy stejného tvaru a tfidy betonu jako na
nosné konstrukci, viz kapitola nosna konstrukce. Kfidla budou provedeny z betonu tfidy C 30/37
XC4,XF1 (CZ) — Cl 0,4 — Dmax 22mm — S4 dle CSN EN 206+A2, max. priisak 50 mm podle CSN EN
12 390-8. VyztuZeny budou betonafrskou vyztuzi se zaru€enou svafitelnosti B500B.
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5.9 Zalozeni spodni stavby

Zalozeni mostu bude provedeno pomoci dvou Fad velkopriamérovych plovoucich pilot priméru 1220
mm délky 14,50 m.

Po provedeni pracovni ploSiny (srovnani terénu na pozadovanou Urover dle vykresové dokumentace,
pfipadné zhotovitel zesili pracovni plodinu pro pohyb konkrétniho pracovniho stroje — zohledni v cené
za piloty) pro pracovni stroje, pfedevsim pro pracovni stroje umoznujici provadéni hlubinnych zakladu
(CSN EN 1536 Provadéni specialnich geotechnickych praci - Vrtané piloty, TKP staveb statnich drah
kapitola 1, 9, 16, 18, 19 24, 31) se budou provadét rotacné vrtané piloty priméru 1220 mm (dle
vrtného nastroje — bude specifikovano pfesné v technologickém predpisu provadéni piloty, véetné
presné specifikace pouzitych stavebnich strojli pro provadéni pilot) dle vykresové dokumentace a s
konstantni délkou dle pfilohy Vykres hlubinného zalozeni mostu.

Pfi provadéni pilot budou v celé délce vrty pazeny ocelovymi paznicemi a dno vrtu bude pfed vlastni
betonazi piloty fadné upraveno, ocisténo. Navrty u paty vrtu u pilot bude zhotovitel provadét obzvlasté
opatrné tak, aby nedoslo k nakypfeni zakladové pldy v podlozi a aby dno vrtu bylo vodorovné. Za tim
Ucelem zhotovitel pouzije specialnich nastroja (Cistici vrtné hrnce), tak aby dno (pata piloty) bylo pfed
osazenim vyztuze fadné vycisténo od ulomku hornin &i zemin (u kazdé piloty bude dno — pata piloty
prevzata geologem a geotechnikem stavby). Pro hloubeni pilot zhotovitel pouzije technologii
predepsanou v technologickém predpisu provadéni pilot. Zména technologie provadéni pilot je mozna
jen se souhlasem objednatele/spravce stavby a to v pfipadé napf. pfi odstranéni vrtnych prekazek —
tyto rizika, zhotovitel musi jak vymezit, tak i navrhnout zpUsob provadéni pilot a budou nedilnou
soucasti technologického predpisu provadéni pilot. Hloubeni vrtu pro pilotu bude probihat plynule, bez
zbyte€nych pferuseni a vrt bude zabetonovan v co mozna nejkratsi dobé podle ¢l. 16.3.5.6 Betonaz
pilot dle kapitoly 19 TKP staveb statnich drah. Pokud se z jakychkoliv pfi¢in nepodafi dokongit pilotu v
jednom pracovnim dni/sméné a dojde k pferuSeni prace na dobu pfresahujici 6 hodin, je nutné pilotu
prohloubit o délku rovnajici se dvéma primérim piloty, nejméné v§ak o 1,5 m. Hloubeni vrtu pro pilotu
zhotovitel ukon&i v hloubce podle projektové dokumentace, pfed&asné ukonCeni piloty musi byt
odsouhlaseno investorem, technickym dozorem investora, projektantem a Uunosnost této, nebo téchto
pilot musi byt prokazatelné&, jednoznaéné prokazano pomoci kontrolni zatéZovaci zkousky, ktera bude
provedena na naklady zhotovitele. V pfipadé, ze geotechnické poméry jsou natolik odliSné, ze kritéria
dana projektovou dokumentaci nelze splnit, je tfeba, aby zhotovitel neprodlené uvédomil technicky
dozor investora, investora a projektanta, ktery stanovi dalSi postup.

Paznice pouzité pro pazeni vrtd pro vrtané piloty musi mit dostate¢né tuhou sténu a patu opatfenou
korunkou nebo bfitem, aby se zabranilo jejich deformaci. Zhotovitel mize pouzit paznice jednodilné
(Cerné, varné) nebo spojovatelné (obyCejné dvouplastové), jejichz spoje nesméji vystupovat z
hladkého vnéjsiho a vnitfniho povrchu. Pramér fezné korunky nesmi pfesahnout primér paznice o
vice nez 20 mm. PazZeni musi postupovat spolu s hloubenim vrtu, popfipadé s predstihem nutnym
k zabranéni zavaleni vrtu. Zhotovitel bude vrtat pod hladinou podzemni vody a/nebo ve zcela
nestabilnich zeminach, musi zabranit poruseni zakladové plidy na sténach vrtu a/nebo prolomeni dna
hydraulickym vztlakem. PaZnice musi zhotovitel zapustit na dostate€nou hloubku pod dno vrtu,
nejlépe do nepropustné zeminy pfipadné se bude vrtat s vodnim pfetlakem s hladinou nejméné 1 m
nad drovni ustalené pfirozené nebo uméle upravené volné nebo napjaté hladiny podzemni vody v
okoli vrtu pro pilotu. Pfi tézeni vrtného nastroje musi zhotovitel omezit saci efekt na nejmensi moznou
miru tak, aby se zabranilo poskozeni stén vrtu a nakypfeni jeho dna. PFi betonazi piloty bude
zhotovitel postupné odpazovat vrt a musi zajistit jak b&€hem betonaze, tak i béhem odpazovani vrtu
konstantni pretlak betonu proti vodé ve vrtu. Spodni hrana paznice musi byt pfi betonazi nejméné 1 m
pod hladinou Cerstvého betonu. V priibéhu betonaze musi zhotovitel zajistit polohu vyztuze, tak aby
nedoSlo k wvytazeni, popf. zapadnuti vyztuZze a je tfeba pocitat s poklesem hladiny betonu
po odpazZeni — zhotovitel zpracuje technologicky pfedpis, kde bude detailné uvedeno provadéni pilot
v€etné paZeni a betonaze. Je tfeba kontrolovat miru opotfebeni vrtného néastroje, aby nedochéazelo
k zméné predepsaného priméru vrtu.

Piloty — beton:

- C25/30 - XAl, XC2 (CZ) - Cl 0,4 — Dmax 32mm — S3 dle CSN EN 206+A2
- Max. prusak vody 50 mm dle CSN EN 12 390-8.

Piloty — vyztuz:
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- vyztuz (armokoS$) z oceli B500B se zaru€enou svafitelnosti (kryti vyztuze min 75 mm méfeno od
vnitfniho povrchu paznice, pfiCemz je uvazovana tloustka stény paznice max 40 mm.

Vyztuz piloty je tvofena hlavni podélnou vyztuzi, kterou obepina Sroubovice se stoupanim 200mm.
Poloha hlavni podélné vyztuze je fixovana pomoci montaznich a konstrukénich kruh. Vymezeni
polohy armoko$e uvnitf vrtu je zajisténo pomoci distanénich kole¢ek na vyztuzi. V jednom prafezu se
umisti nejméné 3 distanéni prvky, maximalni vzdalenost distan¢nich prvk( bude 2,0 m. Vyztuzné
armokos$e se pfipravuji a instaluji v celé své délce, pficemz stykovani se provadi podle dokumentace,
kapitoly 18 TKP statnich drah a technologického predpisu.

Po osazeni vyztuze (armokose) do zapazeného vrtu ocelovymi paznicemi bude vrt postupné od spodu
zaplfiovan betonovou smési pomoci sypakové trouby za postupného vytahovani ocelovych paznic.
Sypakova trouba musi pfi zahajeni betonaze zasahovat k paté vrtu a po naplnéni betonem smi byt
povytaZzena (zkracena) nejvySe o délku rovnajici se jejimu prdméru. V pribéhu betonaze musi byt
sypakova trouba ponofena v ¢erstvém betonu nejméné 2,5m (pilota s primérem D = 1,2m). Jednotny
vnitfni prdmér sypakové trouby musi byt nejméné 150 mm nebo Sestinasobek nejvétsi frakce
kameniva (vét$i hodnota je rozhodujici). Vnéjsi tvar a rozméry sypakové trouby véetné spojli musi
umoznit volny pohyb v armokosi, pficemz nejvétsi pramér véetné spoju nesmi pfesahnout:

- 35 % praméru piloty nebo vnitfniho prdméru paznice,
- 60 % vnitfniho prdméru armokose (v pfipadé kruhovych pilot).

Podrobnosti stanovi technologicky pfedpis.

Betonaz musi postupovat plynule a co nejrychleji. Rychlost betonaze bude urena v technologickém
predpisu provadéni piloty. Pro kazdou novou dodavku betonu smi byt pouZzit pouze beton s dokonalou
zpracovatelnosti. Ta musi byt stanovena zhotovitelem tak, aby vznikl dostate¢ny ¢asovy prostor pro
intervaly dojezdG dopravnich prostfedkl s betonem. Vibrovani betonu za u¢elem jeho zhutnéni je
zakazano. Béhem betonaze se musi sledovat spotfebované mnozstvi betonu a meéfit vySka jeho
hladiny a vysledky zaznamenat do protokolu o vyrob& piloty. Uroveri hladiny betonu se musi
prezkouset:

- nejméné po ulozeni kazdé dodavky betonu,
- pfed a po vytaZeni paznice.

Betonaz pilot musi na stavbé Fidit vySkoleny pracovnik zhotovitele zodpovédny za pfijem a zpracovani
betonu, odebirani vzorkd a kontrolu dodacich listl. Pfestavka mezi dokoncenim vrtu a zahajenim
betonézZe piloty musi byt co nejkratSi. Betondz piloty musi byt provedena ve stejné sméné/dni jako
vrtani.

Objednatel/spravce stavby kontroluje vyztuz pfed ukladanim do vrtu, zda provedenim, rozméry a
pouzitym materialem odpovida dokumentaci s povolenymi tolerancemi. Dale kontroluje prostfedky k
zabezpeceni predepsaného kryti a spravného osazeni vyztuze do vrtu.

V prabéhu betonaze musi byt sypakova trouba ponofena v Cerstvém betonu. Vytahovani paznic v
prubéhu betonaze smi byt zahajeno tehdy, je-li dostate¢ny sloupec betonu v paznicich, ktery vyvodi
dostate¢ny pretlak:

- aby se zabranilo vniknuti vody nebo zeminy do vrtu v okoli paty paznic,

- aby byla zachovana rovnovdha vzhledem Kk tlaku okolni zeminy a aby mezikruzi vzniklé
pfi vytahovani paznice mohlo byt pribézné a dokonale vyplnéno betonem,

- aby nedoslo k povytaZeni armokose.

Bé&hem betonaZe musi byt tlak betonu u paty vétsi nez je vnéjsi tlak zeminy a nastrojem se
bud neotaci, nebo otaci ve stejném smyslu jako pfi vrtani. V prdbéhu vlastni betonaze a po betonazi
musi zhotovitel zajistit polohu vyztuze piloty (armokose) predevsSim proti tzv. vypluti pomoci
montaznich pfFipravku, které zohledni v cené vlastni piloty. Hlava piloty se vzdy prebetonuje o 400
mm, které se po zatvrdnuti smé&si odbouraji (zhotovitel zahrne do celkové ceny piloty).

Odbourani hlav pilot smi byt provedeno, az kdyz je beton dostate¢né zatvrdly. Pfi odbourani hlav se
musi zajistit UpIné odstranéni znecisténého nebo nekvalitniho betonu z hlavy piloty. Odbourani musi
zasahovat do takové hloubky, az je v celé ploSe prufezu piloty kvalitni beton. Odbourani hlav pilot
pomoci mechanickych zafizeni se musi provadét s mimofadnou opatrnosti, pfiemz je tfeba
pfihlédnout k jejich typu a velikosti, aby se zabranilo tvofeni trhlin v betonu a poSkozeni vyCnivajici
vyztuze.
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Zhotovitel kontroluje b&hem betonaze stav zafizeni pro betonovani, kvalitu dodavaného betonu
(zejména jeho zpracovatelnost), dodrzovani technologickych predpisli pro betonaz, Gpravu hlavy
piloty, jeji oCisténi a vySkovou uroven.

Zhotovitel vypracuje technologicky pfedpis piloty.

O provedeni kazdé piloty vede zodpovédny pracovnik zhotovitele pravidelny zaznam podle zasad
uvedenych v CSN EN 1536, CSN EN 12699 a CSN EN 1538. Zaznamy se vedou na formulafich
zhotovitele k tomu uréenych. Jejich pfiklady a pozadavky na jejich obsah pro jednotlivé druhy pilot a
podzemnich st&n jsou uvedeny v dodatku C CSN EN 1536 a CSN EN 1538 a kapitole 10 CSN 12699.
Formulaf zaznamu je soucasti technologickych predpist. Zaznamy jsou nedilnou soucasti podklad
pro odsouhlaseni jednotlivych pilot objednatelem/spravcem stavby. V pfipadé jakychkoliv naslednych
sporl a nejasnosti jsou tyto zaznamy prvopodkladem o pfislusném prvku specialniho zakladani
staveb a udaje v nich obsazené se povazuji za zavazné.

Zaznamy o vyrobé piloty potvrzuje povéfeny zastupce zhotovitele a objednatel/spravce stavby.
Zaznamy o vyrobé piloty jsou soudasti dokumentace skute€ného provedeni stavby pfedavané pfi
prevzeti dila.

Ochrana pfed Uc¢inky bludnych elektrickych proudd je navrzena jako pasivni dle kapitoly 18 TKP
staveb statnich drah a TP 124, tzn. musi byt proveden zhotovitelem kvalitni beton a pfislusné
provedeni distancnich prvka (betonové ¢&i plastové valeCky) armokoSd musi byt provedeno jako
nevodivé - jsou navrzeny s ohledem na zvolenou ochranu proti agresivnim U¢inkim prostiedi (Cl.
16.2.7).

Zhotovitel zajisti kontrolni zkousky pro ovéreni jakosti vstupnich material( a polotovar a zajisti taky
kontrolni zkousky béhem praci provadénych na stavbé za ucelem prokazovani shody s TKP, ZTKP,
prohlaSenim o shodé&/ES prohlasenim o shodé podle nafizeni viady €. 163/2002 Sb., €. 190/2002 Sb.,
obé v platném znéni a s prikaznimi zkouSkami. Zhotovitel je povinen zajistit provadéni kontrolnich
zkouSek v pozadovaném rozsahu (viz €l. 16.5.2 dle TKP 19). O provadénych kontrolach a zkouskach
a jejich vysledcich musi zhotovitel vést fadnou evidenci s udaji o odbéru vzork( a druhu a rozsahu
zkousek. Nedilnou soucasti této evidence jsou certifikaty a vysledky zkousek od dodavatel(. Vysledky
zkousek jsou soucasti stavebniho deniku a dokladl pro prevzeti praci.

Zhotovitel provadi odbéry vzorkl a zkousky podle TKP staveb statnich drah (pfedevsim dle kapitoly
16 TKP statnich drah) a pfisluSnych norem. Vzorky se odebiraji a o$etfuji na stavbé. Odbér vzorkl a
zkousky provadi zkuSebna se zpUsobilosti podle metodického pokynu SJ-PK v oblasti 11/3 —
zkuSebnictvi a na stavbé&. Zku3ebna musi byt odsouhlasena objednatelem/spravcem stavby.
Objednateli/spravci stavby nebo jim povéfené osobé musi zhotovitel umoznit pfistup do laboratofi, na
stavenisté a do skladu.

Zhotovitel odsouhlasi s objednatelem/spravcem stavby ¢as a misto zkousky. Objednatel/spravce
stavby sdéli nejméné 24 hodin pfedem, Ze se hodla zkousky zucastnit.

Jestlize se ke zkouSce nedostavi, mize zhotovitel zkousku proveést. Poté pfeda objednateli/spravci
stavby vysledky zkousky pisemné. Pokud objednatel/spravce stavby s vysledky zkousky nesouhlasi,
postupuje se dle TKP statnich drah kapitoly 1.

K provéreni kvality provadénych praci nebo hodnovérnosti vysledkl zkousek zhotovitele je objednatel
opravnén provadét zkousky podle vlastniho systému kontroly jakosti (viz VSeobecné dodaci
podminky). Tyto zkousky provadi bud ve své laboratofi, nebo je zadava u jiné nezavislé laboratofe.
Pro hrazeni nakladd na odbér vzork(l a na zkousky plati TKP staveb statnich drah kapitola 1 —
VSeobecné €l. 1.6.1.3. e).

Kontrolni zkousky pro slozky Cerstvého betonu, Cerstvy beton a beton vCetné veskerych odbérd
vzorkl musi odpovidat CSN EN 206-1, ustanovenim kapitoly 18 TKP staveb statnich drah a
pozadavkum ZTKP.

U Cerstvého betonu pfi betonazi pilot betonovanych na misté zhotovitel zkousi nejméné:

- zpracovatelnost,

- konzistenci,

- teplotu, pFiéemz &etnost zkouSek musi odpovidat tabulce & 10 CSN EN 1536 resp.
tabulce &. 3 CSN EN 1538,

- pevnost v tlaku.
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Minimalni pocet zkusebnich krychli nebo valcd pro jednu skupinu zkouSek pevnosti v tlaku urcuje
kapitola 18 TKP staveb statnich drah. Cetnost zkouSek pevnosti v tlaku pro vrtané piloty stanovuje
kapitola 18 TKP staveb statnich drah, nejméné se musi provést:

- po 3 vzorcich z prvnich tfech pilot na stavenisti,

- 3 vzorky z Kkazdych nasledujicich 5 pilot, popf. 15 pilot, pokud mnozstvi betonu
v piloté je mensi nebo rovno 4 m3,

- 6 vzorku pfi pferuseni prace delSim nez 7 dni,

- 3vzorky na kazdych 75 m3 betonu, které jsou v jednom dni zpracovany,

- zkouska hloubky prisaku tlakové vody (CSN EN 12390-8): provede se podle kapitoly 18 TKP
staveb statnich drah a to nejméné na 3 télesech odebranych v misté betonaze (prokazani kvality
provadéni - bludné proudy), kazdé téleso z jiné zameési a to nejméné v intervalu 1x za 14 dni
betonaze.

Pro provadéni zkousek betonarské vyztuze plati ustanoveni kapitoly 18 TKP staveb statnich drah. U
oceli s certifikatem/hutnim atestem predlozi zhotovitel podle zakona €. 22/1997 Sh., v plathném znéni a
narizeni viady €. 163/2002 Sb., v plathém znéni prohlaseni o shodé dolozené doklady o jakosti
vyztuze véetné protokold o vysledcich zkou$ek a jejich hodnoceni posouzenim spinéni kvalitativnich
parametrd podle téchto TKP. Dale se kontroluji rozméry, povrch, provedeni Zebirek a prarezova
plocha. Nevyhovuje-li betonafska ocel pfedepsanému stupni atestu, zkouSkam nebo vykazuje-li
povrchové vady a poskozeni, musi zhotovitel provést zkousky mechanickych vlastnosti.

Pfimési a prisady se kontroluji a zkou$eji podle kapitoly 18 TKP, CSN EN 480-1, tj. predpisy
konkrétnich vyrobcl pfimés nebo pfisad, které musi byt obsazeny v technologickych predpisech
zhotovitele a predlozeny zastupci investora, nebo technickému dozoru investora v dostateCném
C¢asoveém predstihu k odsouhlaseni, schvaleni.

Kontrolni zkousky pilot zajisti zhotovitel a zkouSky bude moci provadét pouze zkuSebna se
zpUsobilosti podle metodického pokynu SJ-PK v oblasti 11/3 — zkuSebnictvi. Tato zkuSebna musi byt
odsouhlasena objednatelem/spravcem stavby v dostate¢ném Casovém predstihu. Kontrolni zkouskou
bude u vSech pilot provedena zkouska integrity piloty (kontrolni zkousky PIT, SIT a CHA). Integrita
pilot se bude zkouset metodou dynamickych impulzd (PIT, SIT) ultrazvukem (CHA), nebo dynamickym
impulsem (high strain). Kontrolni zkousky se budou provadét béhem a po provedeni praci specialniho
zakladani staveb. Pokud z vysledk( zkousek nebude zcela zfejmé potvrzena pfedpokladana unosnost
(navrhové zatiZzeni) vrtanych pilot (napf. kvalita provedeni, kryti vyztuze, umisténi vyztuze, tvar piloty,
pata piloty, atd..), potom zhotovitel na své naklady provede statickou kontrolni zatéZovaci zkousku
této piloty, nebo téchto pilot, jez se budou provadét, vyhodnocovat a Fidit se dle ustanoveni EN ISO
22477-1. PFi kontrolni zatézovaci zkouSce nesmi byt pfekroCeno maximalni navrhové zatizeni. Pfi
pochybnostech o jakosti pilot mize objednatel/spravce stavby pozadovat provedeni dalSich zkousek,
jako napf. jadrového vrtu v celé délce pfislusného prvku nebo v jeji €asti, pfipadné vyzadat jiny
vhodny zpusob ovéfeni kvality (napf. geofyzikalni metody). Pro hrazeni nakladd na tyto zkousky plati
TKP kapitola 1 — VSeobecné. Zhotovitel zpracuje technologicky pfedpis, kde detailné bude uveden
zpusob a provedeni kontrolnich zkouSek véetné statické kontrolni zatéZovaci zkousky, jadrovych vrtd
v celé délce piloty, geofyzikalnich metod pro ovéfeni kvality v pfipadé neuspokojivého Cdi
neuspokojivych vysledkd z téchto zkou$ek. Technologicky predpis kontrolnich zkousek predlozi
investorovi pfipadné technickému dozoru investora, projektantovi v dostate€ném &asovém predstihu
k odsouhlaseni, schvaleni.

K provéfeni kvality provadénych praci nebo hodnovérnosti zkoudek zhotovitele nebo v pfipadé
pochybnosti je opravnén objednatel/spravce stavby provadét kdykoli v prabéhu praci vlastni zkousky
a kontroly.

Ptipustné odchylky a vyrobni tolerance pilot jsou uvedeny podrobné v CSN EN 1536,
CSN EN 12 699. Tolerance uloZeni vyztuze budou dodrzeny zhotovitelem dle kapitoly 18 TKP staveb
statnich drah. Odchylky v umisténi a odchylky od svislice pilot, které uvadéji normy, jsou odchylkami
meznimi, popi. ZTKP mohou pfedepsat odchylky pfisn&jsi — viz technologicky pfedpis provadéni pilot,
kde budou detailné uvedeny. Pokud z jakychkoliv divodi dojde k pfekro€eni pfipustné odchylky,
navrhne zhotovitel napravné FeSeni a pfedloZi je objednateli/spravci stavby, projektantovi
k odsouhlaseni v dostateéném Casovém piedstihu.

Mezni odchylky vrtanych pilot:
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- polohova odchylka svislé piloty v drovni vrtani a polohova odchylka sklonéné piloty v drovni
pracovni ploSiny ¢ini e = 0,1xD = 0,1x880mm = 88mm (D je primeér piloty)

- mezni odchylka ve sklonu bude u pilot odpovidat i = 0,02 m/m,

- mezni odchylka v hloubce (Urovni dna - paty) vrtu pro pilotu je 100 mm,

- mezni odchylka v umisténi vyztuze a vysky betonu:

- rozmisténi nosnych prutd: £ 30 mm,
- délka nosné vyztuze: = D (pramér) vyztuze,
- povrch vyénivajici vyztuze po betonazi piloty: £ 0,15 m vzhledem k projektované urovni,

- mezni odchylky udrovné betonu pfi Gapravé hlavy piloty (pfi jejim odbourani) budou
+0,04 m/ - 0,07 m (vySkova odchylka + znamena smér vzhuru, — potom smér dol).

- meéfeni deformaci (sedani a pootoceni) hlubinnych zakladd, opér bude béhem vystavby mostniho
objektu zhotovitelem prabézné monitorovano. Monitoring bude spodivat pfedevs§im v pfesném
pribézném geodetickém méfeni (vodorovnych a svislych posund snimaci prostfednictvim
extenzometr( s elektrickym vystupnim signalem) pilot, opér s pfesnosti min na 0,01mm a bude se
provadét pfedevsim v téchto nasledujicich stavech:

- pro hlavy pilot

- po vybudovani opér pifed osazenim nosné konstrukce mostu
- po osazeni nosné konstrukce na opéry

- po provedeni zelezni¢niho svrsku na mosté

VSechna vySe uvedena méfeni smi provadét fyzicka nebo pravnicka osoba se zpUsobilosti podle
metodického pokynu SJ-PK, &ast 11/3, ktera musi byt odsouhlasena objednatelem/spravcem stavby.
Pokud je toto méfeni provadéno geodetickymi metodami, provadi ho ufedné opravnény zemeémeficky
inzenyr, ktery musi byt odsouhlasen objednatelem/spravcem stavby.

Zhotovitel vypracuje o kazdéem méreni dokumentaci, kterou predepisuji CSN EN 1997-1,
CSN EN 1536, CSN EN 1538 CSN EN 12 699 a dokumentace stavby nebo technologicky pfedpis
zhotovitele.

Zhotovitel musi u pilot dodrzet min. 8 tfidu pfesnosti podle pfilohy 9 kapitoly 1TKP staveb statnich
drah, pfipadné investor v ramci technologického pfedpisu provadéni pilot mize pozadovat pfesnost
vy88i na =zakladé konkrétni technologie provadéni pilot. Kazda zhotovena pilota musi byt
nesmazatelné oznacena identifikacnim Stitkem, v némz je uvedeno c&islo, nazev vyrobce, délka,
nadmorska vyska pro hlavu a patu piloty, primér, kvalita oceli, datum vyroby, zplsob vyroby apod.,
tak aby nedo3lo k zdméné ¢i nedorozuméni — detailné bude zpracovano v technologickém piedpisu
provadeéni piloty.

Klimatické omezeni pro provadéni vrtanych pilot - piloty mize zhotovitel provadét i za nizkych teplot,
pokud zajisti spolehlivost, funkci vrtného a tézebniho zafizeni, funkci pazici konstrukci vrtu a
zhotovitel garantuje pozadovanou kvalitu pilot. Technologicka zafizeni a mista betonaze musi
zhotovitel dostate€né zateplit. Pro pfipravu betonu provadéného za nizkych teplot a pro betonovani za
zvlastnich klimatickych podminek musi zhotovitel dodrzet ustanoveni kapitoly 18 TKP staveb statnich
drah. Hlavy pilot zhotovenych na misté musi zhotovitel na své néklady pfi teploté pod + 3°C ochranit
proti promrznuti vhodnym zpUsobem podle ustanoveni kapitoly 18 TKP staveb statnich drah.
Pouzivaji-li se folie nebo ochranné natéry jako sekundarni ochrana proti agresivnimu prostredi, je
prace s nimi omezena teplotou doporuéenou vyrobcem. Ochranné natéry musi zhotovitel za nizkych
teplot provadét v temperovanych halach. Natirana konstrukce musi byt pfed natiranim prohfata na
minimalni teplotu udanou vyrobcem konkrétniho natéru.

Odsouhlaseni a prevzeti praci bude provedeno na zakladé platnych norem v aktualnim znéni, tak i
platnych predpisl a platnych TKP staveb statnich drah.

Po provedeni pilot bude pracovni ploSina zruSena a vykopové prace budou provedeny na urover
zakladové spary podkladniho betonu budoucich opér. Po obnazeni zakladové spary se neprodlené
provede podkladni beton.

Podkladni beton:

- bude vyztuzen konstrukéni vyztuzi - ocelovou siti o0 @8/@8mm s oky 100/200mm,
- kryti konstrukéni vyztuze ze spodni strany min 45mm (na styku se zeminou)

- kryti konstrukeni vyztuZze z horni strany min 35mm (na styku s Zb. konstrukci)

- vyztuz v misté pilot bude prostfizena

- profezy, prostfihy, pfesahy ocelové sité min. 300mm
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- (neni zohlednéno v uvadéné hmotnosti, zhotovitel tuto skute€nost si oceni v pfislusné polozce
rozpoctu)
Beton: C 12/15 - X0 - Cl 0.4 - Dmax 22mm - S4 dle CSN EN 206+A2
Ocel: B 500B (ocelové sité & 8/8 - oka 100/200mm)

5.10 Zasyp objektu, uprava prechodovych oblasti

5.10.1 Prechody do trati

Pfed a za mostem je uzaviené kolejové loze, na mosté je navrzeno uzaviené kolejové loze. Z tohoto
dlvodu nebudou realizovany pfechody do trati.

5.10.2 Vykopy a pazeni

Z davodu vysoké hladiny podzemni vody bude realizace mostniho objektu probihat v tésnéné
stavebni jamé. Tésnéni stavebni jamy bude zajisténo pomoci tésnicich stén tl. 0,30 m vytvofenych
z lamel tryskové injektaze (TI). Technologie Tl s jilocementovou vyplni. Stény budou ukonceny v
povrchovych vrstvach navazek. Projekt predpoklada zahloubeni téchto tésnicich stén do
nepropustného podlozi tvofeného z neogennich jilu tf. F8 CH, zfidka tf. F6 CI - prizkumnymi sondami
zastizeno v hloubce 9,1 - 10,9 m p.t. na koté cca 224,5-225,5 m n. m. Lamely z Tl jsou proto navrzeny
délky 11,0 m. Tésnici stény budou napojeny na tésnici stény objektu SO 01-19-04.

Zajisténi koleje na mosté
Stavebni postup 1

Vzhledem k etapizaci vystavby bude mezi kolejemi €. 1 a 2 provedena pazici konstrukce ze Stétovnic,
aby byl vzdy v jedné skupiné koleji zachovan provoz. Pazeni bude provedeno ze Stétovnic Larsen llin
délky 12,0 m. Projekt pfedpoklada zaberanéni té&chto $tetovnic do nepropustného podlozi. Stétovnice
budou kotveny zemnimi kotvami celkové délky 10,0 m v jedné vySkové urovni. Celkem 20 ks kotev po
osové vzdalenosti 1,5 m. Kotvy budou tvofeny ocelovou ty¢€i praméru 32mm a kofenem délky 5,0m
priméru 250mm. Na koncich kotev budou umistény desky 150x150x30mm, které budou opfeny do
prevazek z valcovanych profild UPE 220.

Kotvy musi byt provedeny tak, aby nebyly v kolizi s pilotami dilataéniho celku D2. Bude upravena
osova vzdalenost mezi kotvami K3-K4, K4-K5, K5-K6, K17-K18 a K18-K19. Kotvy K4, K16, K18 budou
pudorysné natoceny.

Vykopy budou provedeny jako Castecné zapazené se sklony svahu 1:1. Otevieny vykop bude nejprve
proveden na vySkovou uroven 234,63 m n. m. a bude provedeno kotveni. Teprve poté bude proveden
vykop na uroven zakladové spary 231,70 m n. n m.

Do vykopu budou provedeny najezdové rampy ve sklonu 1:5.

Cast pazeni bude vyuzito pro obé etapy. Po skonéeni stavebnich praci na mosté bude zbytek paZzeni
upaleno 1,0 m pod uroven terénu a zbytek pazeni bude ponechan v zemi.

Na konci stavebniho postupu bude vytvofena ZB sténa tl. 1,0 m na GloZnych prazich pro zaji$téni
vykopu v SP2.

Stavebni postup 2

V druhé etapé bude kolej na mosté zajisténa chemickou stabilizaci prolitim kolejového loZe pryskyfici
na celou vysku kolejového loZe v délce 21,98 m a v Sifce 1,0 m.

Kolejové loZze bude stabilizovano specialni dvouslozkovou reakéni pryskyfici certifikovanou pro dany
ucel pouziti.

Pryskyfice musi vykazovat nasledujici parametry:

- dvouslozkova nizkoviskdzni pryskyfice na polyuretanové bazi s viskozitou max. 250 mPa-s

- doba zpracovatelnosti cca 10 minut zajistujici prinik az do spodnich vrstev kolejového loze

- pomér michani slozek 1:1 umoznujici strojni aplikaci pomoci specialni 2K pumpy
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- pevnost v tlaku minimalné 40 MPa dle CSN EN 196-1

- pevnost v tahu za ohybu minimalné 3,5 MPa dle CSN EN 196-1

- finalni tahova pevnost (pevnost spoje kdmen x kdmen) po maximalné 24 hodinach
- moznost pouZiti na vihké kolejové loZe bez negativniho vlivu na pevnost spoje

- tézce hoflavy (stavebni hmota tfidy B1 dle DIN 4102)

Vykopy budou provedeny jako ¢asteéné zapazené se sklony svahu 1:1. Do vykopu budou provedeny
najezdové rampy ve sklonu 1:5.

Zaijisténi vykopu pro ZKPP

PaZeni bude provedeno ze Stétovnic Larsen llin délky 4,0 m. Pazeni pro ZKPP bude vyuzito pro obé
etapy. Po skonéeni stavebnich praci na mosté bude pazeni upaleno 1,0 m pod uroven terénu a zbytek
pazena bude ponechan v zemi.

Po celou dobu stavebni €innosti na mosté, kdy bude pazici konstrukce koleje plnit svoji funkci, bude
sledovana poloha provozovaneé koleje v Cetnosti, ktera zajisti bezpecnost provozu. Méfeni odchylek
polohy koleje se fidi normou CSN 736360-2.

5.10.3 Cerpani vody

Pro pfipad zaplaveni vykopu destovou vodou, zaplaveni prosakujici vodou skrz Stétovou sténu nebo
dno vykopu budou ve dné stavebni jamy zfizeny do¢asné studné priméru 300 mm a hloubky 2,0 m,
ze kterych bude voda €erpana. Studna bude do hloubky 1,0 m vyplnéna lomovym kamenem. P¥i
zasypavani vykopu bude studna vypInéna hubenym betonem.

5.10.4 Zasypy, nasypy, prechodova oblast, ZKPP

Délka pfechodového klinu je uvaZzovana dle pfedpisu SZ S4 Zelezniéni spodek (2021) pro stavajici
traté v délce 7,0 m. Pfechodovy klin bude vytvofen z propustného nenamrzavého a zhutnitelného
materialu — napf. SD s Cu>15, 1d=0,95, nebo material s obdobnymi vlastnostmi vyhovujici pfedpisu
SZ S4. Hodnota sednuti musi byt s = max. 0,4mm, dle CSN 72 1006 (pfipadné& ZTVE-StB 94 a 95).
Hutnéni strojné po vrstvach max. tl. 300mm. P¥i hutnén nesmi dojit k poSkozeni izolace a nové
konstrukce.

Zasyp za rubem bude proveden z nového materialu.
Pfechodovy Klin je v oblasti naspu.

Za rubem Uloznych prah( bude vytvofen vykop pro ZKPP. Délka ZKPP je uvaZovana dle pfedpisu SZ
S4 Zelezni€ni spodek (2021) v délce pfechodového klinu + 5,0 m, tedy 7,0 + 5,0 = 12,0 m.

Skladba ZKPP: évtérkodrt’ frakce 0-63 tl. 300mm
Stérkodrt’ stabilizovana cementem tl. 350mm
ZKPP je soucast SO 01-16-01, vykop pro ZKPP je sou¢ast SO mostu.

Zhotovitel dopracuje pfislusny TP pro zasypy, naspy. TP bude schvalen zastupci investora, budouciho
spravce a projektantem.

5.11 Dalsi nové ¢asti mostu

5.11.1 Res$eni ochrany proti Géinkim bludnych proudii

Na mosté budou provedena opatfeni proti G¢inkim bludnych proudd podle zasad SR 5/7(S) Ochranna
opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd staveb Zelezniéniho spodku (2009). Provedou se
zakladni ochranna opatfeni stupné ¢.4 dle SR 5/7 (S) odstavec 3.1. Provede se kombinace primarni
ochrany skladbou betonové smési dle CSN EN 206+A2 (73 2403) a sekundarni ochrany dle SR 5/7
(S) odstavec 3.2. Déle se provedou konstrukéni opatfeni ¢asti 3.3, v€etn& propojeni vyztuZze a jejiho
vyvedeni na povrch konstrukce (méfici vyvod formou ocelovych destiCek opatfenych Sroubem =
kontrolni méfici bod => 2 KMB na jeden dilata¢ni celek). Celkem bude umisténo 8 ks méficich bodd,
tedy 2 ks na kazdém dilatacnim celku nosné konstrukce a 2ks na uloznych prazich. Pfesné misténi je
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patrné ve vykresech tvarl a vyztuze betonovych konstrukci. Betonarska vyztuz kazdého dilataéniho
dilu bude vodivé propojena. Hlavni nosné vyztuzné pruty budou provareny s tfminky, pfip. rozdélovaci
vyztuzi v hranach obrysu konstrukce a dale jeden nebo vice prutl — podle Sifky konstrukce, minimalné
ve vzajemné vzdalenosti 3,0m. Provafeny dale budou i styky vyztuze v mistech pfesahl vyztuznych
prutll. Svary kfizujicich se vyztuzi jsou pfedepsany bodové, priméru 5mm, u podélnych styku vyztuze
délky 100mm, u vyztuZze spojené ocelovou deskou oboustranné koutové dl. 10mm, a=4mm. Zadny
svar nesmi oslabit svafovany profil vyztuze. Vyztuz bude vodivé propojena s méficim bodem.

5.11.2 Odvedeni vody z objektu

Srazkova voda bude stékat po rubu nosné konstrukce za rub uloznych prahG (NK je v podélném
sméru stfechovité spadovana ve sklonu 1%). Za rubem opér bude voda svedena do jednostranné
pfi€né drenaze DN150 ve sklonu 2,0 %, ktera je svedena do drenaznich Sachet DN300 a odtud do
trativodnich $achet S2, S3, S9 a S11 Zelezni¢niho spodku (SO 01-16-01). Voda z trativodnich $achet
a trativodl je svedena do destové kanalizace (SO 01-27-01) a odtud do Cerpaci stanice (SO 01-34-
01).

Padorysné bude drenazni trubka umisténa ve vzdalenosti 500 mm od izolovaného rubu uloznych
prahd. Trubka bude uloZzena na podkladnim betonu C25/30-XF3, podkladni beton bude upraven do
oboustranného spadu 10% smérem k drenazni trubce. Trubka bude obsypana hrubozrnnym Stérkem
frakce 16/32.

5.11.3 Zasady reSeni a zakladni pozadavky na vodotésné izolace

U SZ schvaleny SVI je samostatnou pfilohou této dokumentace, ,Dokumentace vodotésnych
izolaci*.

Obecné bude nosna konstrukce opatfena SVI proti zemni vlhkosti a volné stékajici vodé
z natavovanych asfaltovych izolaénich pasu a ulozné prahy budou opatfeny SVI proti tlakové vodé
z natavovanych asfaltovych izola¢nich pasu.

Navrzena je tvrda betonova ochrana na vodorovnych plochach NK a mékka ochrana z extrudovaného
polystyrenu a geotextilie na ostatnich plochach. Detailné&ji feSeno v ¢asti ,Dokumentace vodotésnych
izolaci®.

5.11.4 Uprava dilataénich spar, pracovni spar

Jsou navrzeny dilatacni spary mezi nosnymi konstrukcemi a Gloznymi prahy, dale v fimsach na nosné
konstrukci. Dilataéni spary jsou zobrazeny ve vykresech tvari betonovych konstrukci.

Tyto spary je nutno nalezité utésnit proti vnikani vody. Tloustka spar je 20mm. Vyplf dilataCni spary
vCetné jeji specifikace a systém prekryti izolaci je podrobné popsan v ,Dokumentaci vodotésnych
izolaci“. Pro oSetfeni dilataénich spar zhotovitel vypracuje TP, ktery bude obsahovat navrh
konkrétnich vyrobk(i a predloZi jej ke schvaleni zastupci SZ. TP oSetfeni dilatadni spary bude
koordinovan s TP provadéni SVI. Je ucelné tyto TP sloucit do jednoho.

Uprava pracovni spary spoéiva ve zdrsnéni betonu pred jeho zatvrdnutim a naslednému dikladnému
ocCisténi pfi betonazi dalSi ¢asti. Nutnost téchto spar zvazi budouci zhotovitel a pracovni postup necha
odsouhlasit zastupcem investora, spravcem a projektantem. Polohu pracovnich spar Ize ménit pouze
po odsouhlaseni nové polohy projektantem. VSechny pracovni spary budou pfed dal$i betonazi fadné
oSetfeny. Povrch pracovni spary se natfe pfed dal§i betonazi krystalizaéni latkou podle aplikacnich
pokynl vyrobce v mnozstvi podle konkrétniho zhotovitele (zhotovitel vypracuje TP betonaze).
Pracovni spary se z lice vysekaji a vytmeli se tésnicim tmelem podle aplikaénich pokynl konkrétniho
vyrobku. Pracovni spary jsou zobrazeny ve vykresech tvart betonovych konstrukci.

5.11.5 Povrchova uprava konstrukce

VSechny nové &asti konstrukce budou betonovany v kvalité pohledového betonu. Pozadavky na
povrch pohledového betonu jsou stanoveny dle TP CBS 03. Viditelné &asti budou provedeny ve tiidé
PB2, zasypané casti ve tfidé PB1. Pozadavky na pohledovy beton jsou popsany v tab. 4/1.PB1 —
struktura S1, pérovitost P1, vyrovnana barevnost B1, pracovni spara PSO0, rovinnost RO, bez zkuSebni
plochy, tfida bednéni TB2, separaéni prostiedek dle plasté bednéni
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PB2 — struktura S1, podrovitost P2, vyrovnana barevnost B1, pracovni spara PSa, rovinnost R1
zkuSebni plochy doporuceny, tfida bednéni TB2, separacni prostfedek dle plasté bednéni

Na veskeré betonové konstrukce bude pouzita tfida bednéni TB2 dle T/CBS 03. Jeho vlastnosti jsou
popsany v tab. 5/3.

Zakladni charakteristika: systémové bednéni, napf. ramové, nosnikové nebo individualni
Plast bednéni: volitelny, obvykle dany systém bednéni

Pfipevnéni plasté bednéni: pfipeviiovaci prostfedky jsou dany systémem bednéni, sméji vynivat do 3
mm nad rovinu bedniciho plasté, pfip. jsou v roviné plasté nebo skryté, povoleny vyskové pfesahy
desek do 3 mm

Stav plasté bednéni, resp. Casti bedn&ni na kontaktu s bednénym betonem: je povoleno —
vicenasobné pouziti, maly poc¢et Skrabancl hloubky do 2 mm a $iftky do 2 mm, pfesazeni desek nad
ramy do 1 mm, diry po hfebicich, vyspravena mista (pfeplatovanim nebo tmelenim), vyplné spary
mezi ramy

Spoje dilct: pozadavky na rovinnost ploch a hran na kontaktu s bednénim jsou dany CSN P ENV
13670-1

Cistota plasté bednéni a styénych hran ve spojich bednicich dilcti: nejsou povoleny zadné zbytky
betonu, zavoj cementového miéka je povolen

Dovolené pretvofeni vlivem tlaku na bednéni (podle znacky GSV): je dano CSN P ENV 13670-1

Systém spinani: spinaci tye (napf. systému Dywidag) jsou priméru min. 15 mm, nebo je pouzito jiné,
rovnocenné provedeni

Tvar a Uprava otvord pro spinani (vodotésnost, pozarni odolnost, odhlu¢néni): povoleny jsou distan¢ni
trubky a kénusy z plastu, povoleno je uzavfeni otvorl (je-li nutné) cementovou maltou

Tvarovani hran: pomoci trojuhelnikovych list 20/20 mm

Clenéni ploch systémového bednéni: je povolen otisk ramu dany systémem, uspofadani ramovych
prvkd je volitelné

Clenéni ploch individualniho bednéni: podle zadani nebo podle dohodnutych architektonickych a
technickych pozadavk

5.11.6 Protikorozni GUprava

PKO bude provedeno na zabradli a na dolni pasnici nosnik(. Je navrzen kombinovany povlak zarové
zinkovani ponorem + ONS 92 na ocelovém zabradli a kombinovany povlak zarové stfikani + ONS 03
na dolnich pasnicich hlavnich nosnik(, viz pfiloha Dokumentace protikorozni ochrany.

5.11.7 Zabradli

Zabradli na mosté bude provedeno méstského typu. Zabradli je navrzeno dle vzorovych listll Z12 1 —
Typ A se svislou vyplni.

Zakladni vyska zachytného zabradli se svislou vyplni musi byt po celé délce nejméné 1100 mm nad
povrchem chranéné pochozi plochy dle CSN 73 6201, CSN 73 6101.

Zakladni a maximalni osova vzdalenost (rozte€) sloupkd je 1000 mm s mezerou ve svislé vyplni 115
mm.

Profily jednotlivych prvkl zabradli jsou nasledujici:
- horni madlo TR HR 60 x 30 x 4

- dolIni pfi¢el TR HR 60 x 30 x 4

- svisla vyplri P10 x 50

- svisla koncova vyplii P10 x 60
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Pro zajisténi ochrany proti G¢inkdim bludnych proudl musi byt montazni dilce zabradli na sousednich
dilatanich celcich staveb Zelezni¢niho spodku a lavek oddéleny dilatani mezerou o volné Sifce min.
30 mm. Umisténi mezery bude max. 550 mm od osy sloupku.

Ochrana uzemnénim a proti omezeni bludnych proudd musi vychazet z pfedpisu TP 124, Sz
SR5/7(S), TP186 a normy CSN 34 1500 ed.2.

Sloupky budou kotveny pfes chemické kotvy M16 dl. 240 mm do fimsy pfes patni desku 180/80/15
mm a vrstvu polymermalty dle VL Z12.1 a VL Z12.5. Polymermalta musi byt schvalena SZ s
elektroizolaénimi vlastnostmi dle SR 5/7(S). Ochrana uzemnénim a proti omezeni bludnych proudi
musi vychazet z predpisu TP 124, SZDC SR5/7(S), TP186 a normy CSN 34 1500 ed.2. Zhotovitel
dopracuje pfislusné TP pro vyrobu zabradli. TP bude schvalen zastupci SZ.

Konstrukce zabradli bude provedena v odstinu RAL 7016 — antracitova Seda. Konecné rozhodnuti
barvy zabradli dle stupnice RAL je na investorovi.

Zabradli bude ukolejnéno pres prlirazku s opakovanou funkci. Ukolejnéni bude ukolejnéno v jednom
misté a jednotlivé dilce zabradli budou vodivé propojeny. Kazdy montazni dilec zabradli musi byt
upraven tak, aby mohl byt v pfipadé potfeby ukolejnén bez poskozeni protikorozni ochrany.
Ukolejnéni je sougasti objektu SO 01-01-02 ZST. Studénka, ukolejnéni kovovych konstrukci.

Upozornéni: Vykresy v projektu slouzi jako podklad pro vyrobni dokumentaci.

5.12 Prostor pod mostnim objektem

Pod mostnim objektem probiha konstrukce zarubnich zdi (SO 01-19-04) a silniéni komunikace (SO
01-18-01).
Odvodnéni prostoru pod mostem je soucast objektd SO 01-19-04, SO 01-18-01, SO 01-34-01, SO 01-

27-01). Odvodnéni prostoru pod mostem je popsano v pfiloze 1.000 Technicka zprava stavebniho
objektu SO 01-19-04.

5.12.1 Konstrukce zarubnich zdi (SO 01-19-04)

Vlastni konstrukce zarubnich zdi bude provedena z monolitického Zelezobetonu ve tvaru pismene U.
Celkova délka konstrukce zarubnich zdi bude 145,0 m. Z dlivodu vysoké drovné hladiny podzemni
vody, bude konstrukce zarubnich zdi vybudovana v izola¢ni vané a bude nezavisle prochazet pod
mostem pro Zelezni¢ni trat. Nezavislost mezi spodni stavbou Zzelezni€niho mostu a konstrukci
zarubnich zdi bude zajiSténa pruznou vlozkou.

V misté mostu je tloudtka dna 550 mm a tloudtka stén 300mm. Soucésti konstrukce zdi jsou i kratké
dfiky zdi tloustky 300mm oddélujici komunikaci a chodnik, resp. komunikaci a cyklostezku.

5.12.2 Silniéni komunikace (SO 01-18-01)

Ve stavajicim stavu se jedna o komunikaci lll. tfidy. V novém stavu bude tfida komunikace
degradovana na misti komunikaci. Celkovéa délka upravy komunikace je 432,65 m.

Smeérové feSeni:

Trasa silniéni komunikace zac¢ina pfimou délky 2,16 m (km 0,000 — 0,002) v levoto€ivém oblouku o
poloméru R =60 m a délce celkem 88,43 m (km 0,002 — 0,091). Nasleduje mezipfima P = 54,26 m
(km 0,091 - 0,145). Navazuje pravotoCivy oblouk R = 255,26 m o celkové délce oblouku L = 45,15m
(km 0,145-0,190).

Pod mostem je komunikace v pfimé.

Vyskové fedeni:

Komunikace podjezdu nejprve kratce klesa ve spadu 0,74 % (km 0,038 — 0,043) pak zacne klesat ve
sklonu 10,75% (km 0,043 — 0,091). Udolnicovy oblouk o poloméru R = 200 m v misté podjezdu zajisti
klesani komunikace ve sklonu 0,5% (km 0,091 — 0,127). Od nejnizSiho mista v podjezdu (km 0,128)

komunikace skrze udolnicovy oblouk R = 200 m stoupa 10,75%. Od km 0,192 komunikace dal klesa
smérem od podjezdu 0,5%.

V misté podjezdu je komunikace v udolnicovém oblouku.
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Sitkové usporadani:

Komunikace pod mostem ma navrzenou §itku jizdnich pruhd 3,25 a 3,26. Chodnik ma navrzenou
Sitku 2,0 m. Cyklostezka Sifku 2,5 m.

PFi¢ny sklon komunikace:

Pod mostnim objektem je komunikace ve stfechovitém sklonu 2,5%, chodnik a cyklostezka
Vv jednostranném sklonu 2%.

5.13 Ostatni technické souvislosti

5.13.1 Provizorni kabelové trasy

Kabely s nutnosti zachovani provozu béhem vystavby budou provizorné pfelozeny mimo stavenistni
prostor vramci jednotlivych SO a to pfed zahajenim stavebniho postupu 1. Jedna se o kabely
zabezpecovaciho zafizeni (PS 01-28-01), silnoproudé rozvody (SO 01-06-02) a sdélovaci kabely (SO
01-10-01). Provizorni kabely zabezpefovaciho zafizeni a silnoproudé rozvody budou pfelozeny do
severni ¢asti mimo plochu vykopu pro mostni objekt. Provizorni sdélovaci kabely budou vyvéSené na
podpérach nad zelezni¢ni trat. Podpéry budou postaveny mimo stavebni jamu, vyska cca 4,5 m nad
koleji.

Na konci stavebniho postupu SP1 budou kabely spojkovany do definitivni polohy.

5.13.2 Kabelové trasy

V misté mostniho objektu se nachazi drazni kabelové trasy - sdélovaci (SO 01-10-01),
zabezpecovaci (PS 01-28-01) a rozvody silnoproudu (SO 01-06-02). Pfes most budou pfechazet ve
Stérkovém lozi v kabelovych Zlabech mezi kolejemi ¢. 1 a 2 (zabezpeCovaci kabely, rozvody
silnoproudu) a mezi kolejemi €. 1 a 5a (sdélovaci a zabezpelovaci kabely) a podél pravé fimsy
(zabezpecovaci kabely).

5.13.3 Terénni upravy

Terénni Upravy okolo mostniho objektu budou probihat az po vybudovani konstrukce zarubnich zdi
SO 01-19-04 a budou soucasti jmenovaného SO.

5.13.4 Vefejné osvétleni

Osvétlovaci stoZary pod mostnim objektem jsou feSeny v rdmci SO 01-11-05. Lampy jsou pfipevnény
po obou stranach podjezdu na fimsy vnitfnich dfikd konstrukce, které oddéluji jizdni pruhy od
chodniku a cyklostezky. Celkem 6 stozar(i (3x vlevo + 3x vpravo).

5.13.5 Zvlastni zarizeni

Na mosté budou umisténa trpasli¢i navéstidla Se9 a Se10 a pfestavnik (PS 01-28-01).

Na mosté budou umistény 2 ks dopravnich znadek B16 s udajem 3,9m. Dopravni zna¢ky budou na
most uchyceny pomoci hmoZzdinek.

5.13.6 Tabulky

Oznaceni letopoctu vystavby bude provedeno vlysem do betonu na ¢elni hranu fimsy na kazdé strané
mostu. VySka pisma (&islic) bude 175mm, tloustka 15mm. Umisténi je znazornéno ve vykresech tvaru
betonovych konstrukci.

5.13.7 Geodetické znacky

Na horni plochy fims budou dodateCné osazeny geodetické znacky. Na kazdou Fimsu budou osazeny
dvé dilataéni znacky vzdy cca 250 mm od okraje fimsy (celkem 4 ks). Znacky budou tvofeny
ocelovymi trny profilu 20 mm s pulkulatou hlavou.
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6  Zpusob provadéni stavby, postup vystavby

6.1 Zpusob a postup vystavby

Vystavba mostniho objektu bude probihat ve 2 etapach pfi vyluce v jedné skupiné koleji a zachovani
provozu ve druhé skupiné koleji.

Ve skladbé projektové dokumentace stavby je kompletni dokumentace POV zafazena
v &asti B.4 - Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie.

6.1.1 Stavebni postup SP0 (3.3.2024-16.3.2024)

- Budou probihat pfipravné prace a prelozky kabelovych tras a inZzenyrskych siti v ramci jejich SO.

- Na konci SPO (pfed provadénim vykopovych a stavebnich praci) jiz musi byt realizovano pazeni ze
Stétovnic mezi kolejemi 1 a 2 (soucast tohoto SO) a tryskova injektaz v prostoru zdi v jizni &asti
(soucast SO 01-19-04).

- Pro provedeni pazeni mezi kolejemi 1 a 2 je nutna nickolejna vyluka — celkem 84 hodin (14x6
hodinova noc¢ni vyluka)

- Pristup na stavenisté stale pfistupny z obou stran mostu po silniéni komunikaci.

6.1.2 Stavebni postup SP1 (17.3.2024-31.7.2024, 137 dni)

- Pfistup na stavenisté po silniéni komunikaci z ulice Nadrazni.

- Bude demontovan Zzelezni¢ni svrSek a odstranéno kolejové loze z mostu a predmosti
(soucast SO 01-16-01 a SO 01-7-01) pod kolejemi €. 1 a 5a.

- Vramci toho SO budou provedeny lamely z tryskové injektaze pod kolemi ¢.1 a 5a a dojde ke
kompletnimu utésnéni stavebni jamy v jizni Casti.

- Vykopové a stavebni prace na dilatatnim celku D1 pod kolejemi €.1 a 5a

- Pro provedeni krajnich pilot je nutna vyluka trakce (celkem 40 hodin).

- Pro osazeni krajnich ocelovych nosnikd nutna napétova vyluka trakce (8 hod).

- Realizuje se tryskova injektaz v prostoru zdi v severni ¢asti (soucast SO 01-19-04).

- Na pfelomu SP1/SP2 dojde upaleni &asti paZici konstrukce.

- Realizace nového kolejového svrdku a spodku — koleje 1 a 5a (soucast SO 01-16-01 a SO 01-7-01).
Béhem stavebniho postupu SP1 budou provedeny nasledujici prace:

- Provedeni lamel z tryskové injektaze pod kolejemi

- Vykopové prace do prvni vysSkové urovné

- Provedeni zemnich kotev provizorniho pazeni

- Vykopové prace az na uroven zakladové spary uloznych prah(, vykop pro ZKPP
- Provedeni pilotaze

- Zfizeni podkladniho betonu

- Armovani, bednéni a betonaz uloznych prahud v€etné ¢asti kfidel
- Osazeni ocelovych nosnikll pomoci autojefabl

- Armovani, bednéni a betonaz desky

- Armovani, bednéni a betonaz rims nosné konstrukce a kridel

- lzolagni prace na spodni stavbé a nosné konstrukci

- Zfizeni podkladniho betonu odvodnéni

- lzolaéni prace na podkladnim betonu odvodnéni

- Zfizeni ruboveé drenaze

- Zasypy za rubem opér

- Upaleni ¢asti pazeni ze Stétovnic

- Osazeni zabradli
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6.1.3 Stavebni postup SP2 (1.8.2024 - 30.11.2024, 122 dni)

- Pristup na stavenisté po silni¢ni komunikaci z ulice 2. kvétna.

- Bude demontovan ZelezniCni svrSek a odstranéno kolejové loze zmostu a predmosti
(soucast SO 01-16-01 a SO 01-7-01) pod kolejemi €. 2 a 4.

- Vramci toho SO budou provedeny lamely z tryskové injektaze pod kolemi €. 2 a 4 a dojde ke
kompletnimu utésnéni stavebni jamy v severni ¢asti.

- Vykopové a stavebni prace na dilatacnim celku D2 pod kolejemi €. 2 a 4

- Pro provedeni krajnich pilot je nutna vyluka trakce (celkem 40 hodin).

- Pro osazeni krajnich ocelovych nosnikd nutna napétova vyluka trakce (8 hod).
- Realizuji se zarubni zdi v jizni €asti (soucast SO 01-19-04).

- Realitazace nového kolejového svrsku a spodku - koleje €. 2 a 4 (soucast SO 01-16-01 a SO 01-7-
01).

- Ukonc€eni stavebnich praci na most§.
Béhem stavebniho postupu SP2 budou provedeny nasledujici prace:

- Provedeni lamel z tryskové injektaze pod kolejemi

- Vykopové prace do prvni vySkoveé urovné

- Provedeni zemnich kotev provizorniho pazeni

- Vykopové prace az na urover zakladové spary Uloznych praha, vykop pro ZKPP
- Provedeni pilotaze

- Zfizeni podkladniho betonu

- Armovani, bednéni a betonaz uloznych prahu v€etné ¢asti kridel
- Osazeni ocelovych nosnikli pomoci autojefabl

- Armovani, bednéni a betonaz desky

- Armovani, bednéni a betonaz fims nosné konstrukce a kfidel

- lzolaéni prace na spodni stavbé a nosné konstrukci

- Zfizeni podkladniho betonu odvodnéni

- lzolaéni prace na podkladnim betonu odvodnéni

- Zfizeni rubové drenaze

- Zasypy za rubem opér

- Upaleni ¢asti pazeni ze Stétovnic

- Osazeni zabradli

6.1.4 Stavebni postup SP3 (1.11.2024 - 31.12.2024, 61 dni)
- Realizace zarubnich zdi v celém rozsahu (SO 01-19-04) a komunikace pod mostem (SO 01-18-01).
Poznamka:
Pfi stavebni cCinnosti vykonavané v nocnich hodinach budou probihat za mimofadnych

bezpelnostnich opatfeni, zejména se jedna o fadné osvétleni stavenisté a umisténi ochrannych prvki
jako je napfiklad zabradli.

Pfi manipulaci s bfemenem s moZnosti vykyvu do provozované koleje je nutnd napétova vyluka

v provozované koleji. Zejména se jedna o pilotaZe fady pilot nejbliZze k provozované koleji a osazovani
ocelovych nosnik(l nové nosné konstrukce.

6.1.5 Prace mimo vyluky

Mimo vlastni vyluku koleji mGze byt osazeno zabradli na mosté.
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6.2 Prostor vystavby

6.2.1

Uzemni podminky

Most se nachazi v katastralnim uzemi obce Studénka na parcelach ¢&.:
2314/9 Vlastnické pravo: Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000

Praha 1

2338/4 Vlastnické pravo: Cqské republika, PfisluSnost hospodafit s majetkem statu: Statni pozemkovy
urad, Husinecka 1024/11a, Zizkov, 13000 Praha 3

2324/3 Vlastnickeé pravo: Mésto Studénka, nam. Republiky 762, Butovice, 74213 Studénka

6.2.2

Pristupy na stavenisté

Stavebni postup 1 (vyluka v koleji €. 1 a 5a)

-PFistup na stavenisté po silniéni komunikaci z ulice Nadrazni.

Stavebni postup 2 (vyluka v koleji €. 2 a 4)

Pfistup na stavenisté po silni¢ni komunikaci z ulice 2. kvétna.

6.3 Souvislost s vystavbou navazujicich objektu

6.3.1

PS 01-28-01
SO 01-16-01
SO 01-17-01
SO 01-19-04
SO 01-10-01
SO 01-10-02
SO 01-10-03
SO 01-11-05
SO 01-11-06
SO 01-34-01
SO 01-27-01
SO 01-18-01

SO 01-01-01
SO 01-06-01
SO 01-06-02
SO 01-01-02

Seznam souvisejicich objektu

Zst. Studénka, uprava SZZ

Zst.Studénka Zelezniéni spodek

Zst.Studénka Zelezniéni svréek

Podjezd v km 245,043

PfeloZka a ochrana draznich sdélovacich kabeld
Pfelozka a ochrana kabel( CETIN

Pfelozka a ochrana kabeld M.NET

Podjezd v km 245,044, osvétleni

Podjezd v km 245,044, ptipojka nn pro CS de$tovych vod
Podjezd v km 245,044, Cerpaci stanice

Podjezd v km 245,044, ochrany a pfelozky vodovod( a kanalizaci

Uprava mistni komunikace na ul. Nadrazni a ul. 2. kvétna k podjezdu v km 245,044 na
trati Pferov — Bohumin

ZST. Studénka, upravy trakéniho vedeni
ZST Studénka, uprava EOV
ZST Studénka, pielozky silnoproudych rozvodd SZDC

ZST. Studénka, ukolejnéni kovovych konstrukci

6.4 Vytyceni objektu

Seznam vyty€ovanych bodd mostu viz pfiloha VytyCovaci vykres. Seznam vyty€ovanych bod{ pazici
konstrukce vykopu viz pfiloha Stavebni postup 1 — pudorys a Stavebni postup 2 — padorys.

Souradnicovy systém SJTSK, vySkovy systém Bpv. Pro vyty€eni bude pouzita platna vyty&ovaci sit

stavby. Vyty&eni bude v souladu s CSN ISO 44631 az 3 (730411).
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6.5 Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalSi provozni
omezeni

Vystavba mostu bude probihat ve 2 etapach vzdy pfi vyluce jedné skupiny koleji a provozu ve
skupiné koleji druhé. Ve skladbé projektové dokumentace stavby je kompletni dokumentace POV

zarazena v Casti B.4 - Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie. V provozovanych
kolejich bude snizena na rychlost 50 km/h.

Béhem praci musi byt v zajmové lokalité kompletné vylou€ena také silnini doprava. Docasné
uzavieni silni¢ni dopravy vyvola potfebu zfidit objizdné trasy. Jejich podrobny popis a zakres je
soucasti projektové dokumentace stavby v ¢asti B.4 - Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni
technologie a soucasti projektové dokumentace SO 01-19-04.

Béhem nékterych stavebnich praci (realizace pazeni mezi kolejemi, vrtani krajnich pilot, osazeni
krajnich ocelovych nosnikl) bude nutna vyluka trakéniho vedeni. Podrobny rozpis vyluk je soucasti
projektové dokumentace stavby v &asti B.4 - Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni
technologie.

6.6 Dopad vystavby objektu na celkovou technologii stavby

Vystavba objektu bude probihat v souladu s planovanymi stavebnimi postupy celé stavby, neni
uvazovano s jejim narusenim.

6.7 Nutné zasahy do stavajici zelené

Pro vystavbu toho SO bude nutné odstranit naletové dreviny v okoli objektu. Rozsah dan rozméry
stavebni jdmy. Kaceni je soucasti objektu SO 90-00-01.

6.8 Uvedeni stavebniho objektu do provozu

Pfed uvedenim stavebniho objektu do provozu bude provedena hlavni prohlidka mostu, které je
soucasti TBZ. Délka zkuSebniho provozu bude 6 mésicu. ZatéZovaci zkouska neni pozadovana.

6.9 Bezpeénost prace

Pro zajisténi bezpelnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici predpisy:
— TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dotéené specialni kapitoly,
— SZ Bpl Predpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci (10/2013)

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy vzhledem pro podminky daného mostniho objektu se
zvlastnim pfihlédnutim k:

— praci v prGjezdnim prdfezu provozované trati,

— praci ve vyskach,

— praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,

— manipulaci s bfemeny.
VSichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni.

Vedouci prace zhotovitele musi byt drzitelem ,Vysvédc&eni o odborné zkouSce“ podle Smérnice pro
organizovani odbornych zkousek zaméstnanct OJ a VJ DDC a vedoucich pracovnik( firem
pracujicich na dopravni cesté (.50 ¢€.j. S 28692/20120P).

Technicka zprava 30



Nahrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin
SO 01-19-01 Zelezniéni most v km 245,043

7 Pozadované zkousky betonu

VesSkeré zkousky beton(i musi provadét zkuSebni laboratof s akreditaci. Vyrobce musi predlozit
investorovi nebo objednateli betonu, podle toho kdo prikazni zkousky objednava, osvédcéeni o
akreditaci laboratofe, ktera zkousky provadéla.

Prikazni zkousky se provadi v souladu s ustanovenim CSN EN 206. Rozsah zkou$enych parametr(i
pfi prikaznich zkouskach musi odpovidat deklaraci betonu (tfida betonu, stupen vlivu prostfedi,
pfipadné dalSi deklarované vlastnosti).

Prikazni zkousky betonu:
- Pevnost v tlaku pro tfidy betonu dle CSN EN 206
- Pevnost v pfi€éném tahu
- Objemova hmotnost
- Obsah vzduchu v Eerstvém provzdusnéném betonu
- Konzistence
- Obsah chloridd
- Mrazuvzdornost
- Odolnost proti prlsaku vody
- Modul pruznosti betonu
Typy zkousSek na stavenisti:
1) Cerstvy beton: vodni souginitel, konzistence, obsah vzduchu
2) Ztvrdly beton: pevnost betonu v tlaku, stupeft mrazuvzdornosti, odolnost proti prisaku vody

Odebirani vzorkl, Cetnost kontrolnich zkouSek, metody zkouSeni a zpusob prokazovani shody musi
byt v souladu s TKP, kap.17 Beton pro konstrukce, zména 3.

8 Technologické predpisy

Budouci zhotovitel tohoto objektu pfedloZi v dostate€ném <&asovém predstihu pfed zahajenim
stavebnich praci k odsouhlaseni zastupci investora a budoucimu vlastnikovi v8echny technologické
predpisy a zvlasté pro:

- Kuvalitu provadéni betonaze

- Kuvalitu a provadéni pilotaze

- Provadéni souvrstvi vodotésnych izolaci

- Provadéni pfechodovych oblasti a zasypl
- Vyrobu ocelovych konstrukci a PKO

- Provadéni opatteni proti bludnym proudim

V pfipadé, ze technologické predpisy nebudou vCas predlozeny zastupci investora a budoucimu
vlastnikovi, ponese zhotovitel veSkerou nahradu zplisobenych Skod.
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9 Souvisejici CSN, predpisy, pravni normy, pouzité
podklady

9.1 Souvisejici CSN, piedpisy, pravni normy

1) CSN EN 1990 (730002/200404, zména Z3 201102) Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci

2) CSN EN 199111 (730035/200403, zména Z2 201003) Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci, Cast
11: Obecna zatiZzeni — Objemové tihy, viastni tiha a uzitna zatiZzeni pozemnich staveb,

3) CSN EN 19912 (736203/200508, zmé&na Z3 201210) Eurokdd 1: ZatiZzeni konstrukci — Cast 2:
Zatizeni mostl dopravou,

4) CSN EN 199211 (731201/200612, zména Z2 201107) Eurokod 2: Navrhovani betonovych
konstrukci — Cast 11:0becna pravidla a pravidla pro pozemni stavby,

5) CSN EN 19922 (736208/200706, zména Z2 201401) Eurokod 2: Navrhovani betonovych
konstrukci — Cast 2: Betonové mosty — Navrhovani a konstruk¢ni zasady,

6) CSN EN 73 6214 (736214/201402) Navrhovani betonovych mostnich konstrukci
7 CSN EN 13670 (732400/2010/07, oprava 1 201107) — Provadéni betonovych konstrukei,

8) CSN EN 10080 (421039/200601) — Ocel pro vyztuz do betonu — Svafitelna betonarska ocel —
VSeobecné,

9) CSN EN 206 (732403/201408) Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda,

10) CSN EN 100272 (420012/199504, zména 1 199711) Systémy oznadovani oceli — Cast 2:
Systém C&iselného oznadovani,

11) CSN 73 0037 (730037/199201, zmé&na Z1 201007) Zemni tlak na stavebni konstrukce,
12) CSN 73 6201 (736201/200811, zmé&na Z1 2012/01) Projektovani mostnich objektd,
13) Predpis SZDC S 3 Zelezniéni svrsek,

14) Predpis SZDC S 4 Zelezniéni spodek,

15) Ptedpis SZDC S 5 Sprava mostnich objektd

16) Pfedpis SZDC S 5/4 — Protikorozni ochrana ocelovych konstrukeci,

17) Sluzebni rukovét SR 5/7 (S) — Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektd proti u€inkim bludnych
proudd,

18) TKP staveb statnich drah, v platném znéni,

9.2 Pouzité podklady

1) Dokumentace ve stupni DUR
2) Podrobné geodetické zamé&feni uzemi
3) Situace 1:1000

Zpracoval: Ing. Markéta Lugerova
SUDOP BRNO, spol. s r.0.
tel. 737 507 401
e-mail: mlugerova@sudop-brno.cz
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10 Zaznamy z jednani s investorem

10.1 Zaznam ze vstupni porady 30.3.2021

50 01-19-01 Podjezd v km 245,004 trati Prerov — Bohumin

{Ing. Markéta Lugerova — SUDOF Brno spol. sr.o.)

Stavajici stav:

Stavajici silnicni komunikace IlI. tridy na wlici Nadraini a 2. kvétna kriZi ctyri koleje Zeleznicni trati na vychodnim
zhlavi Z5T Studénka. Maximalni rychlost na Zeleznici je v daném Gseku 140 km/hod. Protoie je dany pejezd ve
zhlavi Z5T, nachdzi se v jeho blizkosti mnodstvi whybek. V misté elezniéniho pfejezdu je silniéni komunikace v

pfimé a ma celkovou Zifku cca 7,5 m. Prejezd je osazen z obou stran vystraZnymi kfii, svételnym zabezpefovacim
zarizenim a branami.

MWavrh reseni:
7 diivodu zfizeni mimeouroviiového kfiZeni silniéni komunikace s drahou, bude vybudovana nova konstrukce

mostu podjezdu, ktersd prevede celkem 4 koleje pfes mistni komunikaci (dfive komunikace |11, tfidy), chodnik a
cyklostezku.

Most bude rozélenén na jednotlivé nosné konstrukce se zabetonovanymi ocelovymi nosniky, které budou
ulofeny na maonolitickych felezobetonowych dlofnych prazich podporovanych velkoprofilowymi pilotami.
Z diivodu zajifténi ,nepropustnosti” do stavebni jémy pro zdrubni zdi podjezdu budou piloty mostu utésnény
pilifi, jeZ budou vytvoreny pomoci tryskove injektaie a navaiou na tésnici sténu zarubnich zdi podjezdu. Soudasti
mostu budou kfidla mostu, které zajisti prechod do traté. Na fimsy bude csazeno zabradli méstského typu vyiky
1,1m.

Most bude opatfen souvrstvim vodotésné izolace proti volné stékajici vodé s tvrdou ochrannou vrstvou.

Z pohledu vystavby bude nejprve postaven most a pak se bude postupné provadét konstrukce podjezdu.
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10.2 Zaznam z porady k mostnim objektim 25.5.2021

S0 01-19-01 Podjezd v km 245,004 trati Prerov — Bohumin
ing. Markéta Lugerovd, SUDOP Brno spol.s.r.o.

Popis stavajiciho stawvu:

Ve stavajicim stavu se nenachazi Zadny mostni objekt.

Popis nového stavu:

Vzhledem k tomu, & dochazi ke zruseni stavajiciho drovhoveého pfejezdu PES01, bude zajisténo mimourownove
kfiZeni komunikace Il tfidy €. 46427 pomoci nového podjezdu.

Predmétna trat je fazena do 1. thidy trati. Mova nosna konstrukce je navriena na udinky zatéZovaciho schématu
LM71 s koeficientem o= 1,21 a SW/2.

Mastni objekt se nachazi v obvodu stanice, na mostnim objektu probihaji celkem 4 koleje — tratové koleje 1,2,
vieckovd kelej 5ZDC a kolejova spojka. Rychlost na objektu bude v=140 km/hod. Na mostnim objektu se die CSN
73 6201 tedy uplatni VMP 3,0. Bude zajifténa minimalni tiouitka kolejového lofe pod praicem die CSM 73 6201
300+30 mm a Sifka obrysu nutného kolejového loZe 2200.

Prostoroveé usporadani pod mostem navrzeno dle Sifkoveého usporadani komunikace a probihajicich najezdovych
ramp. Komunikace pod mostem je v pfimé a je tvofena jizdnim pruhem Sifky 6,5 m, zvyienymi obrubami Sitky
0,5 m po obou stranach jizdniho pruhu, cyklistickym pruhem Zirky 2,5 m a pruhem pro chodce Sitky 2,0 m. Svétlost
otvory 14,2 m, volnd vyika podjezdu v misté komunikace bude zajisténa min 3,7 m, v misté chodniku a
cyklostezky min 2,5 m.

Mowva nosna konstrukce bude Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky o rozpéti 16,7 m ulofena pomoci
ozubu na uloZnych prazich, které budou podporovany dvojic velkoprimérovych pilot. Nosna konstrukce bude
provedena ve stiechovitém podélném sklonu 1%. Konstrukéni vyika ve vrcholu navriena 975 mm, bude
optimalizovdno na zdkladé podrobného SV. Objekt je kelmy, Sikmost 90 °. Sitka objektu 26,4 m. S ohledem na
stavebni postupy bude objekt rozdélen na 2 dilatacni celky pomoci dilatacni spary mezi kolejemi 1 a 2. Nosné
konstrukce budou pldorysné odskofené. Na konstrukc podjezdu navazuje samostatna konstrukee nadjezdovych
ramp (SO 01-19-04).

Ma mosné konstrukci je navriena hydroizolace z NAIP proti stékajici vodé s tvrdou ochranou. Voda z MK bude
stékat za rub dloinych prahd, kde bude osazenc nové odvednéni rubu pomoci drendini trubky DN 150
v jednostranném sklonu 2,5%. Drenaini trubky budow wyistény do cerpaci jimky.

Kabelova trasa bude pfechazet pfes most ve Stérkoveém lofi.

Zavér z jednani:

Technické feieni byle odsouhlaseno. Rimsy na mostd budou vykenzolovany. Zdbradli osazené na fimsach
preferuji zastupci 5Z tfimadiové.

Fripaminky investora k Zdpisu:

Fastupci 572 sice preferufi tiimadiove zabrodli no mosté, musi viok vzhiedové korespondovar se zdbrodiim
novazujicim {Ing. Hana Hrubd)

Rekce projektanta:

Bereme navédomi, zdbrodli sjednotime se zabrodiim na rampdch. Po jedndni 5 méstem preferuje mésto zabraali
méstskeho typu.
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10.3 Zaznam zporady ke stavebnim objektim v misté
mimourovnového krizeni 5.8.2021

50 01-19-01 Podjezd v km 245,004 trati Pierov — Bohumin

Popis stavajiciho stavu:

Ve stavajicim stavu se nenachazi zadny mostni objekt.

Popis nového stavu:

Wzhledem k tomu, 2 dochazi ke zruieni stavajiciho droviiového prejezdu P&S01, bude zajisténo mimodrownoveé
kfiZeni komunikace Il tfidy ¢. 46427 pomaoci nového podjezdu.

Predmétna trat je fazena do 1. tfidy trati. Nova nosna konstrukce je navriena na udinky zatéZovaciho schématu
LM71 s koeficientem a = 1,21 a 5W/2.

Mastni objekt se nachazi v obvodu stanice, na mostnim objektu probihaji celkem 4 koleje — tratové koleje 1,2,
viefkovd kelej SZDC a kolejova spojka. Rychlost na objektu bude v=140 km/hod. Na mostnim objektu se die CSN
73 6201 tedy uplatni VMP 3,0. Bude zajiéténa minimaini tiouitka kolejového lofe pod praicem die CSN 73 6201
300430 mm a Sifka obrysu nutného kolejového lofe 2200.

Prostorove uspofadani pod mostem navrZeno dle Sifkového uspofadani komunikace a probihajicich najezdovych
ramp. Komunikace pod mostem je v pfimée a je tvorena jizdnim pruhem Sitky 6,5 m, zwyienymi obrubami itky
0,5 m po obou strandch jizdniho pruhu, cyklistickym pruhem Zifky 2,5 m a pruhem pro chodce Sitky 2,0 m. Svétlost
otvoru 14,2 m, volna vyika podjezdu v misté komunikace bude zajistéma min 3,7 m, v misté chodniku a
cyklostezky min 2,5 m.

Mova nosnad konstrukce bude Ielezobetonovd deska se zabetonovanymi nosniky o rozpéti 17,48 m ulofend
pomeci czubu na GloZnych prazich, které budou podporovany dvejici velkopriiméravych pilot. Nosnd konstrukce

bude provedena ve stfechovitém podélném sklonu 1%. Konstrukeni wyika ve vrcholu navriena 975 mm, bude
optimalizovano na zéaklads podrobného SV. Objekt je kolmy, Sikmost 90 °. Sifka objektu 26,4 m. S chledem na
stavebni postupy bude objekt rozdélen na 2 dilatadni celky pomoci dilatani spary mezi kolejemi 1 a 2. Mosné
konstrukce budou pddorysné odskofené. Na kenstrukei podjezdu navazuje samostatna konstrukee nédjezdovych
ramp (SO 01-15-04).

Ma nosné konstrukci je navriena hydroizolace z NAIP proti stékajici vodé s tvrdou ochranou. Voda z NE bude
stékat za rub Gloinych prahl, kde bude osazeno nové odvodnéni rubu pomoci drendini trubky DN 150
v jednostranném sklonu 2,5%. Drendini trubky budou do trativodnich Sachet.

Kabelova trasa bude pfechazet pfes most ve Stérkovém lofi.

Zavér z jednani:

Do fezl budou zakresleny sité a poloha stavajicich koleji.

Bude provedena drenai za Uloinymi prahy nad vyEkovou Grovni zastiZené hladiny podzemni vody. DrenaZ za

UloZnymi prahy bude zausténa do Sachet DN400 2 odtud odvedena do odvodnéni Zeleznicniho spodku. Drenaini
beton za nosnou konstrukci bude vyménén za kamennou rovnaninu.

Bude uriena doba nutna pro zhotoveni tésnénég stény mezi kolejemi a doba nutnych vyluk, bude zkoordinovano
se zpracovatelem POV,
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10.4 Zaznam z porady k mostnim objektim 10.9.2021

S0 01-19-01 Podjezd v km 245,004 trati Prerov — Bohumin
ing. Markéta Lugerowd, SUDCP Brno spol.s.r.o.

Popis stavajiciho stavu:

Ve stavajicim stavu se nenachazi Zadny mostni objekt.

Popis nového stavu:

Wzhledem k tomu, Ze dochazi ke zrudeni stavajiciho urovioveho prejezdu PE501, bude zajisténo mimodrownove
krizeni komunikace lIl. tridy €. 46427 pomoci nového podjezdu.

Predmétna traf je fazena do 1. thidy trati. Nova nosna konstrukce je navriena na adinky zatéfovaciho schématu
LM71 5 koeficientem o= 1,21 a SW/2.

Maostni objekt se nachdzi n, na mostnim objektu probihaji celkem 4 koleje — most se nachazi na jistebnickém
zhlavi 5K .1 a 2, kolejova spojka sudé kolejove skupiny a spojovaci kolej do mistniho nadraii. Rychlost na objektu
bude v=140 km/hod. Na mostnim objekiu se dle €SN 73 6201 tedy uplatni WVMP 3,0. Bude zajistEna minimalni
tlouitka kolejového loke pod praicem die €SN 73 6201 300+40 mm a Sifka obrysu nutnéhe kolejového lefe 2200.

Prostorove usporadani pod mostem navrzeno dle Sifkoveho usporadani komunikace a probihajicich najezdowych
ramp. Komunikace pod mostem je v pfimé a je tvofena jizdnim pruhem Sifky 6,5 m, 2wienymi obrubami ifky
0,5 m po obou stranach jizdniho pruhu, cyklistickym pruhem Sifky 2,5 m a pruhem pro chodce gifky 2,0 m. Svétlost
otvory 14,2 m, volng vwika podjerdu v misté komunikace bude zajifténa min 3,7 m, v misté chodniku a
cyklostezky min 2.5 m.

MNovd nosna konstrukce bude Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky o rozpéti 17,48 m uloZena
pomoci ozubu na dloZnych prazich, které budou podporovany dvojici velkoprimérowych pilot. Nosna konstrukce
bude provedena ve strechovitém podélném sklonu 1%, Konstrukcni vyika ve vrcholu navrzena 975 mm, bude
optimalizovano na zakladé podrobného SV. Objekt je kolmy, Eikmost 90 °. Sifka objektu 26,4 m. S ohledem na
stavebni postupy bude objekt rozdélen na 2 dilatacni celky pomoci dilatacni spary mezi kolejemi 1 a 2. Mosné
kenstrukce budou pldorysné odskocené. Ma konstrukd podjezdu navazuje samostatna konstrukce najezdovych
ramp (S0 01-19-04).

Na nosné konstrukci je navriena hydroizolace z NAIP proti stékajici vodé s tvrdou ochranouw. Voda z NE bude
stékat za rub dlofnych prahl, kde bude osazeno nové odvodnéni rubu pomeci drendini trubky DN 150

v jednostranném sklonu 2,5%. Drenaini trubky budou wyistény do Sachet DM300 a odtud do odvodnéni
zeleznicniho spodku.
Kakelovad troso bude pfechdzet pfes most ve Stérkovém loZi.

Zavér z jednani:
Realizace mostu probéhne ve dvou stavebnich postupech.

Pred zahajenim stavebnich praci na samotném mosté bude ve stavebnim postupu 5P0 provedeno paZeni mezi
kolejemi [béhem nickolejnych nocnich wyluk, kdy budou nad pracovnim prostorem wvedeny stawvajici vodice
trakéniho vedani, které je nutné piné respektovat, nesmi dojit k jejich dotfeni ani poikozeni) ze itétovnic a
tryskovd injektaZ v prostoru zdi na jiZni strané.

Ma zacatku stavebniho postupu 5P1 bude provedena provizorni Uprava trakéniho vedeni pro 5P1 a nasledné bude
s2jmut Zeleznicni svrisk pod kolejemi 5K 1 a 3a a bude provedena tryskova injektdZ pod témito kolejemi, a tim i
utésnéna stavebni jama. Teprve poté zacne budovani dilatacniho celku D1 mostniho objektu. BEéhem provadeéni
krajnich pilot nutna vyluka trakce, kdy budou nad pracovnim prostorem vedeny stavajici vodice trakcniho vedeni,
které je nutné piné respektovat, nesmi dojit k jejich dotéeni ani podkozeni. BEhem vwstavby mostu na jiZni strané
(dilatacni celek D) bude realizovdna tryskova injektd podél zérubnich zdi na severni strans.
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Ma zafatku stavebniho postupu 5P2 bude pravedena pravizorni Uprava trakéniho vedeni pro 5P2 a ndsledné bude
sajmut Zeleznicni svriek pod kolejemi 5K 2 a 4 a2 bude provedena tryskova injektaZ pod témito kolejemi, 2 tim i
utésnéna stavebni jdma. Teprve poté zacne budovani dilatadniho celku D2 mostniho objektu. BEhem provadéni
krajnich pilot nutnad wyiuka trakce, kdy budou nad pracovnim prostorem vedeny stavajici vodice trakéniho vedeni,
které je nutné piné respektovat, nesmi dojit k jejich dotfeni ani poskozeni.

Wykresova dokumentace

Podélny fez - bude zakreslen obsyp drenaie Stérkem frakce 16/32, zakreslit zapusténi pilot do dloZného prahu,
drenaini beton za rubem dloZnych prahid nahradit kamennou rovnaninou

Plhdorys — zakreslit vyisténi pficné drenae do Sachet DN300 a do odvodnéni Zel. spodku
pro snadnéjii orientaci zakreslit do viech vkresi sméry ulic
Pfipominky OR Ova — SEE:

Pokud se budouw novd zabradli novehe mostu nachdzet v prostery ohroZeni trakénim vedenim (POTV) o budou mit
edpovidajici rozméery die CSN 34 1500 ed.2, pofadujeme zajistit echranu pred drazem elektrickym proudem o
provést ukolefnéni zabrodli.

Prajektant:
Bude fedeno.
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12 Vyjadreni HZS k volné vySce pod mostnim objektem

27 07w, S
)

b,
HASICSKY ZACHRANNY SBOR
MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE
700 30 Ostrava-Zabieh, Vikovickd 40
izemni odbor Novy Jicin
741 11 Novy Jidin, Zborovskd §
C,j. HSOS- 8147-2/2017 Novy Jitin 26. Eervence 2017
VyFizuje: Be. Martin Tiirke Potet listd:
Tel.: 950 726 113
E-mail: martin.turke@hzsmsk.cz PID: HZSTX0090K2L

Dopravni{ projektovani spol. s r.o.
Jandtkova 1194/12
702 00 Ostrava, Moravské Ostrava

Vyjadfent k Zidosti

V dopise ze dne 18. tervence 2017 se na nds obracite se Zddosti o vyjédfeni k podjezdné vyice
a Sitkovému uspofddén planovaného podjezdu pro stavbu:

Nizev stavby: Nahrada pfejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin.

Misto stavby: silnice 111. tfidy &. 46427,
kifZeni s Zelezni&nim koridorem Pferov — Bohumin,
staniéni kilometr 245,044.

Stavebnik — investor: SZDC, s.0., IC 70994234.

Hasi¢sky zichranny sbor Moravskoslezského kraje posoudil Vami predloZeny névrh Sitkového
upotddéni a podjezdné vyiky plénovaného podjezdu. S ohledem na parametry mobilni zdsahové
techniky vyuZivané u Hasi¢ského zdchranného sboru Moravskoslezského kraje nesouhlasime
s podjezdnou vy3kou 3,6 metru a tuto poZadujeme zvyiit minimélnd na 3,7 metru. Sitkové
uspofédani je dostate&né.

Pfi projektovéni stavby je nutné zohlednit i ndjezdy k podjezdu vzhledem ke svétlym vyskim
mobilni poZérni techniky. Nepfiznivé v tomto ohledu vychazeji poZémi automobilové plodiny,
u nich jako ptiklad uvadime ploginu na izemnim odboru Novy Jigin s témito parametry:
- néjezdové hly automobilové ploginy vpfedu 13°,
djezdové ihly bilové plofiny vzadu 12°,
- rozvor mezi prvni a druhou ndpravou &ini 3900 mm,
- rtozvor mezi prvni a teti népravou &ini 5250 mm,
- svétld vyska podvozku je 200 mm.

S pozdravem

plk. Ing. Petr Adamus
feditel izemntho odboru
v z. mjr. Ing. Radomir Fe3ar

Tel.: +420 950 725 011 ID DS: spdaive Fax: +420 950 725 Betwouicky podpis + 262,017
e 2 |

Vyda : Pt i &
Facaess 0o 1 104,268
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13 Vyjadreni mésta Studénka k volné vysce podjezdu

Zapis €. 10 z jednani konaného dne 11.07.2018

Stavba:  Nahrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pierov — Bohumin™

Pritomni: viz prezenéni listina.

Predmét jednéini:

zména uzemniho planu

postup pit prevodu vlastnickych prav nového podjezdu a &asti silmice TL46427
ve Smdénce,

vyjadieni k podjezdové — volné vyice.

Na jednani bylo dohodnuto, ze:

1

-2

mésto  zajisti predam zipisu z jednani mezi zastupm mésta a MSK investorovi,
ve kterdm je zdznam o ndvrhu pfevodu édsti silnice 146427 z MSK
na mésto Studénku. Soufasné mesto pozadi MSK o zaslini ndvihu smlouvy
o budouci smlouvé, jejimz pfedmétem bude beziplatny pfeved éasti silnice TII/46427
z MSK na mésto Studénlku,

projektant zpracwe ndvthy smluv o smlouvach budoucich o nabyti pozemkn
a souvisejicich staveb a o budoucich vécnych bfemenech, jejichz obsahem bude vie,
co bude predmétem stavby podjezdu (viechny dotfené pozemky, kanalizace, vefejné
OS5V etlem prechody pro chodee atd) Tyto smlouvy budou nasledné prailozen}f
org’umm mésta ke schvaleni, a to po uzavieni smlouvy o budouci kupni smlouvé mez
SZDC a spol. AK 1324, s. r. o.. jejimZz pfedmétem bude prodej pozemki pro
objizdnou trasu pro kamiony.

. proces zmény uzemniho plinu probiha a ZMS mmZze byt pifedloZena ke schvaleni

v lednu 2019, piip. dle vysledkil projednéni a reakei MSK 1 dfive. aviak podminkou
ZMS bude uzavieni smlouvy o budouci kupni smlouvé o prodeji pozemkll mezi
SZDC a spol. AK 1324, s. 1. 0. pro objizdnou trasu kamiont,

mésto Studénka vyveold daldi jednani s vlastnikem spol. AK 1324 s 1. o —
Ing Chvostkem. jehoZ se zifastni také zistupci SZDC. Piedmétem jednini bude
prodej pozemlkii pro vybudovani objizdné trasy pro kamiony,

mésto bude znovu osloveno ve véci vyjadieni k podjezdové vyice. kde byl chybné
uveden v pfedchozich Zadostech pojem ..podjezdna vyska™, ktery neni v souladu dle
platné normy CSN 73 6201. Spravné ma byt volni vyika podjezdu. Souéasné mésto
vzneslo pozadavek na parametry budouci komunikace — projektant navrhuje, aby
komunikace byla vedena jako mistni komunikace IV. tfidy funkéni skupiny DI.
Pozadavek mésta je mistni komunikace II. ev. IIL tfidy s tim, Ze mésto souhlasi se
ziizenim mensi volné vyiky podjezdu nez piedepisuje norma CSN 73 6201 -
Projektovani mostnich objektiato 3.7 m.

Zapsala:

Rendita Knoppova

referentka odboru mistniho hospodafstvi
a udrzby majetku
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